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oresentacao

Secretaria de Educacéo Basica do Ministério da Educacéo tem o prazer de oferecer,

aos professores de 5% a 8° séries do Ensino Fundamental e do Ensino Médio, o volu-
me 13 da Colecdo Explorando o Ensino. Langada em 2004, essa colegdo tem o objetivo
de apoiar o trabalho do professor e de ampliar seus recursos instrucionais, permitindo
maior aprofundamento dos conteldos de cada disciplina e sugerindo novas formas de
abordé-los em sala de aula. A colegdo estd composta, até o momento, dos volumes
de Matematica (1, 2 e 3), Quimica (4 e 5), Biologia (6), Fisica (7), Geografia (8), Antértica
(9), Meio Ambiente Antartico (10), Fronteira Espacial (11) e Mudancas Climaticas (12).
A presente edicdo trata do ensino de Histdria.

Este volume, desenvolvido em parceria com a Comiss&do Interministerial para os Re-
cursos do Mar (CIRM), possibilitarad aos professores de Histéria apreender conhecimen-
tos sobre o estudo de nossa histéria, com centro de gravidade no aspecto maritimo,
despertar consciéncia e reflexdo sobre a importancia do mar para a formacéo do Brasil
atual e obter visdes do futuro que tornaré o Pais cada vez mais dependente do mar, por
fim, dando-lhes a certeza de que a Nagdo necessita desenvolver a consciéncia maritima
de seu povo como contribuicdo para um Brasil melhor.

O Brasil & normalmente decantado como um Pais continental, haja vista suas dimen-
sdes terrestres, que alcangam 8,5 milhdes km?2 Também é assim, grosso modo, o estudo
da nossa histdria, voltado para esse gigante sul-americano, com caracteristicas fisicas
distintas em suas inUmeras regides, com epopéias, heroismo e bravura dos homens
que vieram consolidar a unidade nacional, estudo este sempre dirigido para aquilo que
¢é considerado como a maior riqueza da Nagao: seu territério.

A répida evolu¢do do mundo em todas as areas do conhecimento e na defini¢do de
conceitos de soberania, principalmente no que tange ao Direito do Mar, modifica radi-
calmente esse panorama e nos aponta para uma outra area, também brasileira, igual-
mente rica, que é a area maritima.

O Brasil nasceu como decorréncia da aventura de marinheiros portugueses. Nossas
riquezas foram exploradas com o apoio de navegadores de vérias nacionalidades que
vieram marcar nossa histéria. A independéncia se firmou e se consolidou com a acdo fun-
damental de nautas a servico do Pais, na época em que estradas terrestres eram raras.

Brasileiros morreram no mar em defesa da unidade nacional, da soberania e, durante
dois conflitos mundiais, na defesa da democracia.

Fica evidente, portanto, a divida que a Nacgao brasileira tem com os homens do mar
na construcdo de nossa histéria. Divida de reconhecimento, pois os atos cometidos ndo
foram menores do que aquilo que se espera de brasileiros dedicados ao Pais.
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Hoje, com os recursos naturais terrestres escasseando, nossa histéria continua, com
mais vigor ainda, a ser desenhada no mar. Ter a percep¢do do mar como parte integran-
te e inaliendvel de nosso territério se firma como necessidade irreversivel.

O Direito Internacional obedecido nos garante a soberania de uma area maritima
igual a mais da metade do nosso territério terrestre, por onde circulam nossas riquezas
e de onde retiramos alimentos e recursos para nosso desenvolvimento.

Nossa fronteira maritima, finalmente delimitada, nos brinda com a responsabilidade
da defesa de nossos interesses em uma regido, por vezes indspita, onde nao se tragam
linhas de fronteira, o que cria um imenso desafio para sua vigilancia e protecéo.

Nascemos pelo mar, deixamos de valoriza-lo por muito tempo, e agora o eixo do
desenvolvimento, do futuro e da potencialidade de crescimento se volta outra vez para
o mar, como no inicio da nossa histéria, desta feita com mais intensidade, clamando por
acoes concretas para esse aproveitamento.

E importante a Nacdo brasileira conhecer melhor os detalhes do que representa
nossa area maritima para seus interesses. Define-se, assim, o propédsito deste livro,
qual seja, o de contribuir para o estudo e o conhecimento de fatos marcantes da histé-
ria de nosso Pais que se desenrolaram na Amazdnia Azul, que nos rodeia com cerca de
8,5 mil km de litoral e se estende mar adentro por distadncias que, as vezes, ultrapassam
as 200 milhas maritimas.

1 O W COLECAO EXPLORANDO O ENSINO, V. 13 — HISTORIA



oda riqueza acaba por se tornar objeto de cobica, impondo ao detentor o énus da

protecdo. Tratando-se de recursos naturais, a questdo adquire conotacdes de sobe-
rania nacional, envolvendo politicas adequadas, que ndo se limitam a defesa daqueles
recursos, mas incluem-na necessariamente.

Nesse contexto, a Amazdnia brasileira, com mais de 4 milhdes de km?, abrigan-
do parcela considerdvel da dgua doce do planeta, reservas minerais de toda ordem e
a maior biodiversidade da Terra, tornou-se riqueza conspicua o suficiente para, apds
a percepgdo de que se poderiam desenvolver ameacas a soberania nacional, receber
a atencdo dos formuladores da politica nacional. Assim, a regido passou a ser objeto
de notéaveis iniciativas governamentais, que visam a consolidagdo de sua integragdo ao
territério nacional, a garantia das fronteiras, a ocupacao racional do espaco fisico e a
exploracédo sustentada dos importantes recursos naturais ali existentes. Como exem-
plos dessas iniciativas podemos citar o Projeto Calha Norte e o Sistema de Protecéo da
Amazénia (Sipam), que inclui o Sistema de Vigilancia da Amazénia (Sivam).

Entretanto, hd uma outra Amazdnia, cuja existéncia é, ainda, tdo ignorada por boa
parte dos brasileiros quanto o foi aquela por muitos séculos. Trata-se da Amazdnia Azul,
que, maior do que a verde, é inimaginavelmente rica. Seria, por todas as razdes, conve-
niente que dela cuidédssemos antes de perceber-lhe as ameacas.

Conforme estabelecido na Convencéo das Nac¢des Unidas sobre o Direito do Mar,
ratificada por quase cem paises, inclusive o Brasil, todos os bens econémicos existen-
tes no seio da massa liquida, sobre o leito do mar e no subsolo marinho, ao longo de
uma faixa litordnea de 200 milhas maritimas de largura, na chamada Zona Econdémica
Exclusiva (ZEE), constituem propriedade exclusiva do pais ribeirinho. Em alguns casos, a
Plataforma Continental (PC) — prolongamento natural da massa terrestre de um Estado
costeiro — ultrapassa essa disténcia, podendo estender a propriedade econdémica do
Estado a até 350 milhas maritimas. Essas areas somadas — a ZEE mais a PC — caracterizam
a imensa Amazénia Azul, medindo quase 4,5 milhdes de km?, o que acrescenta ao Pais
uma area equivalente a mais de 50% de sua extensé&o territorial.

No Brasil, apesar de 80% da populacdo viver a menos de 200 km do litoral, pouco
se sabe sobre os direitos que o Pais tem sobre o mar que o circunda e seu significado
estratégico e econdmico, fato que, de alguma forma, parece estar na raiz da escassez
de politicas voltadas para o aproveitamento e a protecdo dos recursos e dos benefi-
cios dali advindos.

Citemos, de inicio, o transporte maritimo. Apesar de ser lugar-comum afirmar que
mais de 95% do nosso comércio exterior é transportado por via maritima, poucos se déo

INTRODUGCAO m 1 1



conta da magnitude que o dado encerra. O comércio exterior, soma das importagdes
e das exportacgdes, totalizou, em 2005, um montante da ordem de US$ 120 bilhdes. Ade-
mais, ndo é s6 o valor financeiro que conta, pois, em tempos de globalizacdo, nossos
proprios produtos empregam insumos importados, de tal sorte que interferéncias com
nosso livre trénsito sobre os mares podem levar-nos, rapidamente, ao colapso. A conclu-
sdo logica é a de que somos de tal maneira dependentes do trafego maritimo que ele
se constitui em uma de nossas grandes vulnerabilidades. Como agravante, o Pais gasta
com fretes maritimos, anualmente, cerca de US$ 7 bilhdes, sendo que apenas 3% desse
total sdo transportados por navios de bandeira brasileira.

O petrdleo é outra grande riqueza da nossa Amazénia Azul. Ao atingir a auto-
suficiéncia, conforme dados de 2005, o Brasil prospecta no mar 90% do seu petréleo, o
que, em numeros, significa a extracdo de algo na ordem de 1,6 milhes de barris por dia,
de um total de 1,8 milhdes de barris por dia, somando-se a extragdo continental a ma-
ritima, o que proporcionou a Petrobras um lucro recorde, em 2005, de R$ 23,7 bilhdes.
Novamente, ndo € sé o valor financeiro que conta. Privados desse petréleo, a decorrente
crise energética e de insumos paralisaria o Pais em pouco tempo.

Além do trafego maritimo e do petrdleo, que, per se, ja bastariam para mensurar
o significado da nossa dependéncia em relagdo ao mar, poderiamos mencionar outras
potencialidades econémicas como, por exemplo, a pesca. Em que pese a vastiddo da
area a explorar, a pesca permanece praticamente artesanal, enfrentando dificuldades
de toda ordem, que elevam os custos e limitam a producéo, quando poderia ser valiosa
fonte para a geracdo de empregos e, também, poderoso aliado para o programa Fome
Zero. Existem, ainda, potencialidades menos tangiveis, como os nédulos polimetalicos
e hidratos de metano, jazentes sobre o leito do mar e cuja exploracdo, economicamente
invidvel no presente, podera se tornar considerével fildo de riquezas no futuro.

Na Amazdnia verde, as fronteiras que o Brasil faz com seus vizinhos s&o fisicamente
demarcéveis e estdo sendo efetivamente ocupadas por pelotdes de fronteira e obras de
infra-estrutura. Na Amazdnia Azul, entretanto, os limites das nossas dguas jurisdicionais
sdo linhas sobre o mar. Elas ndo existem fisicamente. O que as define é a existéncia de
navios patrulhando-as ou realizando acdes de presenca.

Para tal, a Marinha tem de ter meios e deve-se ter em mente que, como dizia Rui
Barbosa, esquadras ndo se improvisam. Para que, em futuro préximo, se possa dispor
de uma estrutura capaz de fazer valer nossos direitos no mar, é preciso que sejam deli-
neadas e implementadas politicas para a exploracao racional e sustentada das riquezas
da nossa Amazdnia Azul, assim como que sejam alocados os meios necesséarios para
a vigilancia e a protegdo dos interesses do Brasil no mar.
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Os rios, lagos, mares e
oceanos eram obstéaculos que
os seres humanos do passa-
do muitas vezes precisavam

Canoa — modelo de embarcagio
Colecio Alves Camara

ultrapassar. Primeiro, eles se
agarravam a qualquer coisa que flutuasse. Depois, sentiram a ne-
cessidade de descobrir como transformar materiais, para que estes,
flutuando, pudessem se sustentar melhor sobre a dgua. Assim, ao
longo do tempo, em cada lugar surgiu uma solucdo, que depen-
deu do material disponivel: a canoa feita de um s tronco cavado; a
canoa feita da casca de uma Unica arvore; a jangada de varios tron-
cos amarrados; o bote de feixes de juncos ou de |papirol; o bote
de couro de animais e outros.

Todas essas solugdes simples, no
entanto, ndo transportavam muita
coisa, ou eram dificeis de manejar,
ou mesmo perigosas em aguas agi-
tadas. Era necessério desenvolver
embarcacdes construidas a partir da
juncdo de diversas partes, para que
fossem maiores e melhores.”

Canoa — modelo de embarcagio
construida de diversas tdbuas

Durante o século XV, os portugueses? decidiram que deveriam
prosperar negociando diretamente com o Oriente, por meio do
mar. Para alcancar bom éxito nesse ambicioso projeto de interes-
se nacional, foi necesséario: explorar a costa da Africa no Oceano
Atlantico e encontrar a passagem, ao sul do continente africano,
para o Oceano Indico; chegar &s Indias e |4 negociar diretamente
as mercadorias; trazé-las para Portugal em navios capazes de trans-
portar quantidades relativamente grandes de carga e defender esse
comércio. Isso exigiu desenvolvimentos cientificos e tecnoldgicos
para os navios e para a navegacao.

Os portugueses desenvolveram e utilizaram: [caravelas| para ex-
ploragdes; naus como navios mercantes para o comércio e galedes

1 — A canoa construida de diversas tdbuas é um bom exemplo. Ela no depende do tamanho de um tnico
tronco, pode ser construida com a borda mais alta para enfrentar as ondas e até pode ser reforcada interna-
mente com elementos estruturais para ser mais resistente.

2 — No século XV, Portugal era um pequeno pais que estava entre o Reino de Castela, que mais tarde
se tornou parte da Espanha, e o mar.

PAPIRO - plantas
que nascem junto
arios e lagos.

CARAVELA - de
caravo, do inglés
caravel, do francés
caravelle, navio de
casco alto na popa
e baixo na proa, de
proa aberta ou co-
berta, arvorando de
um a quatro mastros
de velas bastardas
(latinas e triangula-
res) e armado com
até dez pecas de
artilharia. Sua tone-
lagem variava de
60a 160t. Algumas
caravelas tinham
velas redondas no
mastro do traquete;
foram os navios
mais utilizados pelos
portugueses nos
descobrimentos ma-
ritimos dos séculos
XV e XVI.
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como navios de guerra. Mas isso sé ndo bastava para chegar
com sucesso ao porto de destino.

A navegacao, quando se mantém terra a vista, é feita pela observa-
¢do de pontos geogréficos de terra determinando a posi¢do do navio
T emrelagdo a costa. Quandondose
avista mais a terra e quando o mar
e o céu se encontram no horizon-
te a toda volta, é necessério saber
em que direcdo o navio segue e a
posicdo em que se estd emrelacéo
a superficie do globo terrestre.

Foi necessario, portanto, de-
senvolver instrumentos capazes
de indicar a direcdo (bussola)

Bote de couro de animais — aquarela de Robson Carvajall, Rio de Janeiro, 1996
(acervo do Servigo de Documentagio da Marinha-SDM)

NAU - Até fins do
século XV, navio de
porte relativamente

grande, com acas-

telamentos a proa e

a popa, arvorando

geralmente um s6
mastro com vela re-
donda (ou “pano”).

Dai até fins do sécu-
lo XVI, principios do
XVII, as naus foram
aumentando de
tamanho, tornaram-
se muito bojudas
(boca com cerca de
1/3 do comprimento
da quilha), passaram
a arvorar até trés
mastros (traquete,
grande e mezena)
envergando pano
redondo e uma vela
latina quadrangular
apopa, além de gu-
rupés, e tinham até
trés ou quatro cober-
tas com duas a trés
baterias de canhdes.

Com o passar dos
anos, foi-se modifi-

cando o seu velame.
Eram embarcacgdes
imponentes, em
geral ricamente
ornamentadas, mas
de dificil manejo.

do navio, a latitude (astroldbio)
e a longitude (crondmetro).

As caravelas provavelmente tiveram sua origem em embarca-
¢des de pesca, que ja existiam na Peninsula Ibérica® desde o sécu-
lo XIII. Tinham, em geral, velas latinas*. Essas velas sdo muito boas
para navegar quase contra o vento, contribuindo para que as ca-
ravelas fossem muito Uteis na costa da Africa. Foi principalmente
com elas que os portugueses exploraram
o litoral africano durante o século XV. As
caravelas foram os navios mais importan-
tes para Portugal até a descoberta do
Cabo da Boa Esperanga, que permitiu
contornar a Africa, passando do Oceano
Atlantico para o Oceano Indico. A partir
de entdo, o transporte de mercadorias por
naus| passou a ser o mais importante.

Caravelas de trés mastros
(acervo SDM)

A nau era um navio mercante com grandes espacos nos pordes
para carregar as mercadorias do Oriente. Essa énfase na carga,
no entanto, fazia com que as naus fossem mal armadas. Levavam

3 — Peninsula Ibérica representa hoje Portugal e Espanha.

4 — A vela latina ¢ longitudinal 4 linha de centro do navio, como a dos pequenos barcos a vela que atual-
mente competem nas regatas.
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poucos canhdes para carregar
mais mercadorias e eram presas
faceis para os navios dos paises
que comecariam a desafiar o
monopdlio portugués do co-
mércio com o Oriente pelo Cabo
da Boa Esperanca, da chamada
Carreira da India. Até entdo, Por-
tugal vinha utilizando caravelas
bem armadas como navios de

guerra, mas, desde o inicio do
século XVI, sentira a necessidade
de desenvolver o |galedo], um navio de guerra maior e com mais ca-
nhdes, para combater turcos no Oriente e corsarios® e piratas euro-
peus ou mugulmanos no Atlantico. O galedo foi a verdadeira origem

Galeio do século XVI (acervo SDM)

do navio de guerra para emprego no oceano. Foi construido para
fazer longas viagens e combater longe da Europa.

O DESENVOLVIMENTO DA NAVEGAGCAO OCEANICA:
OS INSTRUMENTOS E AS CARTAS DE MAREAR

Um dos instrumentos mais importantes que, no passado, permiti-
ram as Grandes Navegac¢des foi a bussola, inventada pelos chineses.
Abordo ela é chamada de agulha magnética e, antigamente, de
agulha de marear. Basicamente, ela consta de uma agulha
imantada que se alinha em funcédo do campo magnéti-
co natural da Terra, podendo-se, entéo, saber a di-
recdo em que esta o pdlo norte magnético. Assim,
é possivel saber a direcdo em que o navio segue,
Ou seja, seu rumo.

Para saber exatamente a posi¢cdo em que se
estd em relacdo ao globo terrestre, é necessério
calcular a latitude e a longitude do lugar. O célculo
préatico da longitude depende de se saber, com pre-
cisdo, a hora. Porém, a inexisténcia de relégios (cro-
németros) que nao fossem afetados pelos movimentos

GALEAO - do inglés
galeno, do francés
galion — embarcagéo
de alto-bordo, dois
ou trés mastros
envergando velas
redondas e gurupés
com velas de proa,
empregada no
transporte de ouro

e prata da América
para Espanha e
Portugal, nos séculos
XVI, XVIl e XVIII. Era
armado com nume-
rosos canhdes.

Bussola ou agulha de marear

5 — Corsdrio ¢ um navio, com manutengio, armamento ¢ operagio a cargo de particular, que recebia
autorizacio de um pafs em conflito, por meio do documento chamado Patente de Corso, para operar
sob sua bandeira exclusivamente contra os inimigos do concedente, atacando o comércio maritimo do
adversdrio e, eventualmente, depredando estabelecimentos terrestres. Sustentava-se com o que fosse
conseguido nos apresamentos, o que tornava a operagio um “negécio”.

(acervo SDM)
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do navio, causados pelas ondas, fez com que a hora nio pudesse ser
calculada no mar até o século XVIII, quando foram desenvolvidos cro-
németros adequados a utilizagdo a bordo dos navios, para o célculo
da longitude. A latitude ndo era dificil de se calcular e, por ela e pela
estimativa de quanto o navio havia se
deslocado, os navegadores da época
das Grandes Navegacdes sabiam apro-
ximadamente onde estavam. Evidente-
mente, erros de navegagdo ocorreram,
com consequéncias desastrosas.

Outros instrumentos utilizados mais
tarde, como o quadrante e o sextante,
mediam a altura do Sol pelo angulo
Astrolbio (acervo SDM) em relagdo ao horizonte, permitindo es-
timar a hora e o célculo de longitude.

As cartas nauticas, mapas do mar, eram
muito imprecisas e passaram por dificil
processo de desenvolvimento. As que fo-
ram inicialmente feitas pelos portugueses
eram conhecidas como portulanos. A partir
do final do século XVI, passou-se a utilizar a
Projecdo de Mercator, usada até os dias de
hoje nas cartas nauticas. Nela os meridia-
nos e os paralelos sdo representados por
linhas retas que se interceptam formando
angulos de 90 graus. Isso causa considera-
veis distor¢des nas latitudes mais elevadas,
porém tem a vantagem de os rumos e as

marcacdes de pontos de terra serem linhas
. PLQTAGEM R ¢ . P Gerardus Mercator, um importan-
'”S(efgao)ﬂalca_rta retas, facilitando a [plotagem| nas cartas. i fibricante de mapas ¢ cartas ndu-
mapa) nautica , . ;. i ic é
da posicio da Como a Terra é aproximadamente esférica :;fes,igfl‘::i“fj‘e“wf:i opde boje ¢
embarcac3o. ?

(na verdade um gedide), a distdncia mais

curta entre dois pontos ndo é uma linha reta na Projecdo de Merca-
tor, mas isso € somente um pequeno inconveniente, e a curva que
representa a menor distdncia pode ser calculada pelo navegador.

Relégio de sol, de
algibeira, preciso somente
na latitude para a qual foi
construido. O estojo de
marfim continha,
originalmente, arosa,
comparar medidas aagulha magnética e a

e distAncias sobre escala hordria com gnémon
as cartas nduticas rebativel, de bronze

Compasso de
ponta-seca e dois
compassos de cartear
—um completo e
parte de outro —

até hoje usados para
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A VIDA A BORDO DOS NAVIOS VELEIROS

A vida a bordo dos navios veleiros era muito dificil. A Idade da
Vela representou para os marinheiros muito sacrificio. O trabalho a
bordo, manobrando com as velas, muitas vezes durante tempesta-
des, exigia bastante esforco fisico e era arriscado. A comida, sem
possibilidade de contar com uma cadmara frigorifica, era deficiente,
principalmente em vitaminas, o que causava doencas como o beri-
béri (pela caréncia de vitamina B) e o escorbuto (pela caréncia de
vitamina C). Durante os longos periodos de mau tempo, ndo havia
como secar as roupas. A higiene a bordo também deixava muito
a desejar. Muitos morreram nas longas viagens oceénicas.

O escorbuto, no entanto, merece destaque, pois foi uma doen-
¢a que causou a morte de muitos marinheiros nas longas travessias
no mar, quando a dieta dependia apenas de peixe, carne salgada
e biscoito (feito de farinha de trigo, o Ultimo alimento que se de-
teriorava a bordo dos veleiros). Ele é causado pela falta de vitami-
na C na dieta. As gengivas incham e sangram, os dentes perdem
sua fixacdo, aparecem manchas na pele, sente-se muito cansaco.
Com o tempo, vem a morte. Em uma viagem da Marinha inglesa
(forca naval comandada pelo Comodoro George Anson), em 1741,
dos dois mil homens que partiram da Inglaterra, somente 200 re-
gressaram. A maioria morreu por causa do escorbuto. Ele foi res-
ponséavel por mais mortes na Idade da Vela do que os combates,
os naufrégios, as tempestades e todas as outras doengas juntas.

A prevencéo do escorbuto obtém-se bebendo, freqliientemen-
te, um pouco de suco de lim&o (que € rico em vitamina C), como
parte da dieta. Essa solugéo surgiu no final do século XVIII, tornando
mais saudavel a vida a bordo nos navios.

Agora é possivel deduzir porque a maioria dos piratas represen-
tados em filmes ndo possui alguns dentes.
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A EXPANSAO MARITIMA
EUROPEIA E O DESCOBRI-
MENTO DO BRASIL

SINOPSE

Este capitulo trata das condicionantes, fisicas e politicas, que le-
varam portugueses e espanhdis a se aventurar pelo mar, em busca
de caminhos alternativos para o comércio com as {ndias. Vimos, no
capitulo anterior, o desenvolvimento da constru¢do naval e dos ins-
trumentos nauticos que permitiram tal feito. Agora, vamos conhe-
cer um pouco os navegantes que se aventuraram e um pouco da
histéria dos seus paises de origem, ou seja, Portugal e Espanha.

O pioneirismo portugués, j& no final do século XIV, foi resultado
de Portugal estar com suas fronteiras estabelecidas e ter um poder
estatal em processo de centralizagdo, possibilitando o incentivo,
por parte do governo, a expansdo ultramarina. A primeira conquista
portuguesa no ultramar foi a cidade de Ceuta, no norte da Africa.
Na seqléncia, Diogo C&o explorou a costa africana entre os anos
de 1482 e 1485; depois foi a vez de Bartolomeu Dias que, atingindo o
sul do continente africano, passou pelo Cabo das Tormentas, em 1487,
que passou a ser denominado Cabo da Boa Esperanca.

Vasco da Gama, em 1498, chegou a Calicute, sudoeste da india,
estabelecendo a rota entre Portugal e o Oriente. Em 1500, a frota
de Pedro Alvares Cabral chegou as terras do Brasil. Estava, assim,
formado o império ultramarino portugués.

J& os espanhdis se aventuraram em busca do caminho para as
indias na direcio oeste. Cristévdo Colombo chegou & América em
1492, e Ferndo de Magalh3es, financiado pela Espanha, alcancou,
em 1519, o extremo sul do continente sul-americano, ultrapassou
o estreito que hoje leva seu nome e cruzou o Oceano Pacifico,
chegando as Filipinas em 1521.

Tendo descoberto as terras que Portugal denominou Brasil, foi
necessario reconhecé-las e povoa-las. Veremos, a partir daqui, quais
as expedicdes que reconheceram o nosso litoral e as providéncias
adotadas para povoé-lo.

Singremos, portanto, no reconhecimento da nova terra.
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Nau - pintura a éleo de Carlos Kirovsky (acervo do Clube Naval)

FUNDAMENTOS DA ORGANIZACAO
DO ESTADO PORTUGUES E EXPANSAO
ULTRAMARINA

A condi¢do fundamental para o processo de formacgdo das
nacdes européias’ foi a crise do feudalismo, que teve inicio em
meados do século Xlll. Essa crise foi resultante da relativa paz
em que vivia o continente europeu, que permitiu a criagdo dos
burgos (fora dos limites do senhor feudal, que lhes dava protecéo
em troca da vassalagem), que viriam a se transformar em vilas ou
cidades com relativa autonomia. Isso pro- " e
vocou o enfraquecimento dos senhores
feudais, reduzindo o poder da nobreza e,
conseqglientemente, abrindo espaco para
a retomada do poder politico pelos reis.

Os soberanos, a medida que obtinham
recursosfinanceiros, emtroca de privilégios,
fortaleciam seus exércitos e submetiam
os antigos feudos e as novas vilas e cida-
des a sua autoridade, incorporando esses General Tarik

Sro-erpadnjmad):dny

1 — Até o final da Idade Média nao existiam nagoes como Portugal, Espanha, Franca e Inglaterra, por exem-
plo. Grande parte do territério europeu naquela época era dividido em feudos governados por nobres (senhor
feudal), onde os individuos (vassalos) consideravam-se naturais da cidade em que haviam nascido, como
Londres, Lisboa, Madri. E importante saber que o conceito de Nagio ¢ o de Estado nio se confundem.
O Estado ¢ constituido por um conjunto de instituigoes e poderes politicos, tendo como base um territs-
rio. O conceito de Nagio pode ser definido como um agrupamento humano, em geral numeroso, cujos
membros, fixados em um territério, sio ligados por lagos histéricos, culturais, econdmicos e lingiifsticos.
Um Estado pode ser formado por vérias nagées, como o caso da ex-Unido Soviética e da antiga Iugosldvia.
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territérios ao que viriam a ser
seus reinos. Era o embrido do
futuro Estado nacional.

Intensas lutas precederam e
consolidaram o Estado portu-
gués. O primeiro grande emba-
te foi para a expulsdo dos mou- ;
ros da Peninsula lbérica em =& el
1249 (os mouros, comandados '
pelo general Tarik, invadiram
a Peninsula Ibérica no ano de
7119, no movimento denomi-
nado Reconquista, quando Por-
tugal consolidou seu territério e
firmou-se como “o primeiro Es-
tado europeu moderno”, segun- -
do o historiador Charles Boxer. : PENINSULA IBERICA
Mas somente apds a vitéria so-
bre os Reinos de Ledo e Castela,
em 1385, na Batalha de Aljubarrota, e a assinatura do tratado de paz
e alianca perpétua com o Reino de Castela, em 1411, a paz foi selada.

Portugal iniciou seu processo de expanséo ultramarina conquis-
tando aos mouros a cidade de Ceuta, no norte da Africa. A partir
dai, virou-se para o mar, onde se tornou dominante. Como nao po-
deria deixar de ser, essa empreitada envolveu somas altissimas e,
para financia-la, a coroa portuguesa se valeu do aumento de impos-
tos e recorreu a empréstimos financeiros de grandes comerciantes
e banqueiros (inclusive italianos).

LUSITANIA

Conhecida outrora pelo nome de Lusitéania, a regido que hoje é
Portugal foi originalmente habitada por populagdes iberas de origem
indo-européia. Mais tarde, foi ocupada, sucessivamente, por fenicios
(século Xl a.C.), gregos (século VIl a.C.), cartagineses (século Ill a.C.),
romanos (século Il a.C.) e, posteriormente, pelos visigodos (povo ger-
manico, convertido ao cristianismo no século VI), desde o ano de 624.

2 — Em 30 de abril de 711, o exército de Tarik, general berbere mugulmano, desembarcou no rochedo
que posteriormente se chamou Djebel el-Tarik, ou seja, Monte de Tarik, e que hoje ¢ conhecido como
Gibraltar. Depois de ter todo o exército em terra, conta-se que mandou queimar os navios e disse aos seus
soldados: “Irmaos pelo Isla! Temos agora o inimigo pela frente e 0 mar profundo por detrds. Nao podemos
voltar para o nosso lar porque queimamos os nossos barcos. Agora s6 nos resta derrotar o inimigo ou
morrer de forma covarde, afogando-nos no mar. Quem me seguird?”

A EXPANSAO MARITIMA EUROPEIA E O DESCOBRIMENTO DO BRASIL B 25



Em 711, a regido foi con-
quistada pelos muculma-
nos, impulsionados por sua
politica de expansionismo,
tendo como base uma coli-
gacdo formada por érabes,
sirios, persas, egipcios e
berberes, estes em maioria,
todos unidos pela fé islami-
ca e denominados mouros.

A resisténcia aos invaso-
res sé ganhou forca a partir
do século X|, apds a forma-
¢do dos reinos cristdos ao
norte, como Le&o, Castela, Navarra e Aragdo. A guerra deflagrada
contra os mouros contou com o apoio de grande parte da aristocracia
européia, atraida pelas terras que a conquista lhes proporcionaria.

A origem do proprio Estado portugués se deu com a formagéo do
Condado Portucalense, sob o dominio de Dom Henrigque de Borgonha.

As vitérias alcancadas pelos exércitos de Dom Henrique mos-
traram a Santa Sé a importancia que estes vinham adquirindo com
o sucesso das lutas militares. Assim, os interesses do senhorio do
condado e os do papado iam aos poucos convergindo para o reco-
nhecimento da autonomia portucalense ante o Reino de Ledo.

O Tratado de Zamora, firmado em 1143 entre o duque portu-
calense Dom Afonso Henriques (1128-1185), filho de Henrique de
Borgonha, e Dom Afonso VI, imperador de Ledo, determinou o re-
conhecimento, por parte deste Ultimo, da independéncia do antigo
condado, agora Reino de Portugal 3

ORDENS MILITARES E RELIGIOSAS

Qutro fator a ser ressaltado diz respeito as ordens militares (or-
dens de cavalaria sujeitas a um estatuto religioso e que se propu-
nham a lutar contra os mulgumanos) no processo da Reconquista.
Tais ordens, fundadas com o intuito de auxiliar doentes e peregrinos
que iam a Terra Santa e, sobretudo, para combater militarmente

3 — Uma carta régia, de 13 de dezembro de 1143, colocou o novo reino sob a protecio da Santa S¢, o que
lhe garantia a mediagio do papado em caso de ruptura do Tratado de Zamora ¢ a criagio de bispados sem
interferéncia leonesa. Esse processo se concluiu em 1179, quando o Papa Alexandre III, pela bula Manifes-
tis Probatum, de 23 de maio do mesmo ano, reconheceu Dom Afonso Henriques como rei de Portugal.
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os adeptos da fé mulcumana, participaram das batalhas contra
os mouros na Peninsula lbérica.

O PAPEL DA NOBREZA

Além de setores diretamente ligados a Igreja, assinala-se tam-
bém intensa vinculacdo da nobreza portucalense na formacdo do
Estado nacional lusitano. Esse setor social, cujo poder se originava
na propriedade da terra, também participou de forma decisiva nas
guerras da Reconquista, apoiando o esfor¢o militar da realeza. Esta,
num primeiro momento, concedeu privilégios bastante amplos
a nobreza. Mais tarde, contudo, pretendeu limitar tais privilégios,
impondo medidas que beneficiavam a centralizacdo do poder.

A IMPORTANCIA DO MAR NA FORMAGAO DE PORTUGAL

Paralelamente aos problemas politico-territoriais apontados,
¢é digno de destaque que, além da agricultura, o comércio mariti-
mo e a pesca eram das mais importantes atividades praticadas em
Portugal, pais de solo nem sempre fértil e produtivo. A atividade
pesqueira destacou-se como fundamental para complemento da
alimentacao de sua populacgéo.

Situado em posicdo geografica estratégica, a beira do Oceano
Atlantico e préximo ao Mediterraneo, era de se esperar que desen-
volvesse grande devotamento a navegacdo e, conseqglientemente, a
construcdo naval. Natural, também, que a Marinha portuguesa fosse
utilizada em carater militar, o que ocorreu a partir do século XII.

No reinado de Dom Sancho Il (1223-1245) podem ser assinaladas
as primeiras tentativas de implantacdo de uma frota naval perten-
cente ao Estado, ordenando, inclusive, a construcéo de locais espe-
cificos nas praias para reparo de embarcacdes.

DESENVOLVIMENTO ECONOMICO E SOCIAL

Durante o reinado de Dom Dinis (1279-1325)%, sexto rei de
Portugal (primeiro a assinar documentos com nome completo e,

4 — Durante o reinado de Dom Dinis, foi publicado um cédigo voltado para a protecao das classes menos
favorecidas contra abusos de poder e estimulada uma “reforma agrdria” que incluiu a redistribuigio de
terras ¢ a fundagio de vdrias comunidades rurais. A cultura foi um de seus interesses pessoais e, como
apreciador da literatura, escreveu vdrios livros abordando temas como administragao e diversos volumes de
poesia. Nesse perl’odo, Lisboa foi considerada importante centro cultural, culminando com a fundagio da
Universidade de Coimbra pela Magna Charta Priveligiorum.
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presumidamente, primeiro rei nao
analfabeto daquele pais), iniciativas
bastante relevantes foram adotadas
para o fomento da cultura, da agri-
cultura, do comércio e da navega-
¢do. Denominado O Lavrador ou Rei
Agricultor e ainda Rei Poeta ou Rei
Trovador, Dom Dinis foi monarca es-
sencialmente administrador e ndo
guerreiro. Envolvendo-se em guerra
contra Castela, em 1295, desistiu dela Dorm Dinis

em troca das Vilas de Serpa e Moura.

Pelo Tratado de Alcanizes (1297) formou a paz com Castela, ocasido
em que foram definidas as fronteiras atuais entre os paises ibéricos.

Preocupado com a infra-estrutura do pais, ordenou a explora-
¢éo de cobre, estanho e ferro, fomentou as trocas comerciais com
outros paises, assinou o primeiro tratado comercial com a Inglater-
ra, em 1308, e instituiu a Marinha Real. Nomeou, entéo, o primeiro
almirante (de que se tem conhecimento) da Marinha portuguesa,
Nuno Fernandes Cogominho, para cuja vaga foi contratado, em
1317, o genovés Pezagno (ou Manuel Pessanha). Data dessa época
a chegada dos portugueses as llhas Canérias.

Deve-se também a sua iniciativa a intensificacdo da monocultura
do pinheiro bravo (Pinhal de Leiria), como reserva florestal para o for-
necimento de madeira destinada a construcéo naval e a exportacgéo.

No reinado de Dom Fernando | (1367-1383), a construcdo naval re-
cebeu grande incentivo, mediante a isen¢do de impostos e a conces-
sdo de vantagens e garantias aos construtores navais. Como resulta-
do, incrementaram-se o comércio maritimo, a exportacao de produtos
da agricultura e a importacdo de tecidos e manufaturas. As rendas da
Alféandega de Lisboa, considerado porto franco e intensamente fre-
qglentado por estrangeiros, aumentaram significativamente.

O processo de centralizagcdo do poder foi o elemento essencial
que permitiu ao reino portugués langar-se na expansao ultramarina
porém, deve-se destacar que os limites da extragdo das rendas obti-
das com a agricultura fizeram a coroa voltar seus olhos as atividades
comerciais e maritimas.

O monopdlio exercido pelas cidades italianas de Génova e Vene-
za sobre as rotas de comércio com a Asia levou os grupos mercantis
portugueses a procurar outra alternativa para realizacdo de seus ne-
gdcios e, consequentemente, para obtencdo de lucros. A saida seria
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o contato direto com os comerciantes arabes, evitando o intermedia-
rio genovés ou veneziano. Para isso muito contribuiu a estrutura naval
jé existente no reino, cujo desenvolvimento foi estimulado pela coroa.

A expansdo maritima portuguesa caracterizou-se por duas ver-
tentes. A primeira, de aspecto imediatista, realizada ao norte do
continente africano, visava a obtenc¢do de riquezas acumuladas
naquelas regides por meio da pratica de pilhagens. A tomada de
Ceuta, no norte da Africa (Marrocos), em 1415, seria um dos exem-
plos mais representativos desse tipo de empreendimento e marca
o inicio da expansdo portuguesa rumo a Africa e & Asia®. Em me-
nos de um século, Portugal dominou as rotas
comerciais do Atlantico Sul, da Africa e da Asia.

Sua presenca foi tio marcante nesses mercados
que, nos séculos XVI e XVII, a lingua portugue-
sa era usada nos portos como lingua franca
— aquela que permite o entendimento entre
marinheiros de diferentes nacionalidades. Ordem de Cristo

Sroerpadiyimnad/:dny

Na segunda vertente, o objetivo colocava-se mais a longo prazo,
j& que se buscava conquistar pontos estratégicos das rotas comerciais
com o Oriente, criando ali entrepostos (feitorias) controlados pelos co-
merciantes lusos. Foi o caso da tomada das cidades asiaticas. Tal modo
de expansdo também ficou marcado pelo aspecto religioso (cruzadas),
pois mantinha-se a idéia de luta cristad contra os mugulmanos®.

Cronologicamente e resumidamente, assim se deu o referido
processo expansionista:

5 — A mentalidade vigente na Europa no século XV se caracterizava por uma visao do mundo desconhecido
como alguma coisa muito perigosa. Acreditava-se que nos oceanos viviam monstros terriveis, correntes
traigoeiras e intransponiveis A espera dos marinheiros. Uma mistura de conhecimentos geogréficos com
crendices e lendas que atormentavam os homens do mar. Quando os navegadores dobraram o Cabo Boja-
dor no reconhecimento da costa africana, isso foi considerado um grande feito, tendo em vista a crenca do
que existiria além naquele mar desconhecido. Doze anos levaram os portugueses na tentativa de ultrapassd-
lo. Os cronistas da época assim se referiam: “Depois deste cabo niao hd gente ou povoagio alguma; a terra
nio ¢ menos arenosa que os desertos da Libia, onde nao hd dgua, nem drvore, nem erva verde; e o mar é
tao baixo, que a uma légua de terra nao hd fundo mais que uma braga. As correntes sio tamanhas que o
navio que l4 passe jamais nunca poderd tornar... Ora qual pensais que havia de ser o capitdo de navio a
que pusessem semelhantes dtvidas diante, e mais por homens a que a razio de dar f¢é e autoridade em tais
lugares, que ousasse de tomar tal atrevimento, sob tio certa esperanga de morte como lhe ante os olhos se
apresentaram?”. Nessa época vivia-se muito pouco se compararmos com os dias de hoje. A média de vida
era de 30 anos, e um homem sauddvel de 60, uma raridade. Dai talvez o fato de individuos assumirem
a vida do mar motivados pelo espirito aventureiro e também conscientes da grande incerteza de retorno.

6 — E necessirio ressaltar a importante atuagio das ordens militares no processo de expansio ultra-
marina, especialmente da riquissima Ordem de Cristo. Constituida em 1319, com os bens lusitanos
pertencentes & Ordem dos Templdrios (1119-1311), a Ordem de Cristo tornou-se aos poucos deten-
tora de grande poder no reino, o que despertou o interesse da coroa em absorver suas posses, quando
do movimento, j4 referido, de centralizagio politico-administrativa. Mais tarde, a obten¢io do grio-
mestrado da Ordem de Cristo por Dom Joao III (1521-1557), em 1522, permitiu a0 monarca garantir
a si préprio os poderes oriundos da influéncia da prépria ordem.
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e Entre 1421 e 1434 os lusitanos chegaram aos
Arquipélagos da Madeira e dos Agores e avangaram
para além do Cabo Bojador. Até esse ponto, a nave-
gacgdo era basicamente costeira.

htep://pt.wikipedia.org

e Em 1444, atingiram a llha de Arguim, no Sene-
gal, onde instalaram a primeira feitoria em territério
africano e iniciaram a comercializacdo de escravos,
marfim e ouro.

e Entre 1445 e 1461, descobriram o Arquipélago
de Cabo Verde, navegaram pelos Rios Senegal e
Géambia e avancaram até Serra Leoa.

e No periodo 1487/1488, Bartolomeu Dias atin-
giu o Cabo das Tormentas, no extremo sul do conti-
nente — que passou a ser chamado de Cabo da Boa
Esperanca — e chegou ao Oceano Indico, conquistando o trecho
mais dificil do caminho das indias.

Vasco da Gama

o Em 1498, Vasco da Gama chegou a Calicute, na costa sudoeste
da India, estabelecendo a rota entre Portugal e o Oriente.

Durante o reinado de Dom Jo&o I, iniciado em 1481, a expan-
s8o ultramarina atingiu o auge com os feitos dos navegadores
Diogo C&o e Bartolomeu Dias. Abriram-se, desse modo, novas e
extraordinérias perspectivas para a nagdo portuguesa. O negdcio
das especiarias do Oriente, levadas para a Arabia e o Egito pelos
arabes e dali transportadas aos paises europeus, por intermédio
de Veneza — que enriquecera com o tréfico —, vai se concentrar em
novas rotas, deslocando o foco do comércio mundial do Mediter-
raneo para o Oceano Atlantico.

Foi justamente um genovés, Cristévdo Colombo, quem abalou as
pretensdes de Dom Jodo Il na sua politica expansionista, ao desco-
brir a América em 1492. No retorno de sua famosa viagem, Colombo
avistou-se com o rei de Portugal, comunicando-lhe a descoberta.
Anteriormente, o mesmo Colombo j& havia oferecido seus servicos
ao soberano portugués, que recusou a oferta baseado em informa-
¢des dadas pelos cosmodgrafos do reino, levando o genovés a dirigir-
se a Castela, onde obteve apoio financeiro para sua viagem.

Abalado com as noticias trazidas por Colombo, Dom Jo&o Il co-

BULA - gitou em mandar uma expedi¢do em direcdo as terras recém-des-
documento . . .
emitido pelos cobertas, convencido de que lhe pertenciam por direito. Pouco de-
papfnst‘ejigiif:; pois, a questdo foi arbitrada por trés [bulas] do Papa Alexandre VI,
e oficial. ‘
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que concederam a Espanha os direitos sobre as terras achadas por
seus navegadores a ocidente do meridiano tragado a cem léguas
a oeste das Ilhas dos Acores e de Cabo Verde.

Os portugueses discordaram da proposta e novas negociagdes

resultaram na assinatura do Tratado de Tordesilhas (cidade espa-

nhola), em 7 de junho de 1494, que garantiu a coroa portuguesa

as terras que viessem a ser descobertas até 370 léguas a oeste do

Arquipélago de Cabo Verde. As terras situadas além desse limite

pertenceriam a Espanha.

Dom Joao Il morreu em 1495 e coube ao seu sucessor, Dom Ma-
nuel, dar continuidade ao projeto expansionista. Durante sua gestdo

aconteceu a viagem de Vasco da Gama, que partiu do Rio Tejo em
julho de 1497, dobrou o Cabo da Boa Esperanca e, em maio de 1498,
apds quase um ano de viagem, chegou a Calicute, na India.

A facanha de Vasco da Gama colocou Portugal em contato di-
reto com a regido das especiarias, do ouro e das pedras precio-
sas, e, como consequléncia, passou a ser o principal fornecedor
de tais produtos na Europa, abalando seriamente o comércio das
repUblicas italianas.
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A DESCOBERTA DO BRASIL

Vasco da Gama retornou a Portugal em julho
de 1499 sob clima de grande excitagdo, motiva-
do pela descoberta da nova rota para as indias.
Pouco depois, a 9 de marco de 1500, partiu em
direcdo ao oriente uma portentosa frota de tre-
ze navios (dez provavelmente eram naus e trés
navios menores, que seriam caravelas).

De seu comandante, Pedro Alvares Cabral,
sabe-se que nasceu na vila de Belmonte, em
1467 ou 1468, segundo filho de Ferndo Cabral,
senhor de Belmonte, e de Dona Isabel de Gou-
veia. Na juventude teria prestado bons servicos a
coroa nas guerras da Africa. De qualquer modo,
sabe-se da duvida de Dom Manuel na escolha
do comandante da expedicdo, que no primeiro

Frota de Cabral — Livro das Armadas. c. 15G8. momento recaiu sobre Vasco da Gama.

Academia das Ciéncias, Lisboa

NOS - unidade de

velocidade igual a

Cabral teria na época cerca de 30 anos e
levava consigo marinheiros ilustres, como Bartolomeu Dias e Nico-
lau Coelho, além de numerosa tripulacéo, perto de 1,5 mil homens
e oito frades franciscanos, os primeiros religiosos mandados por
Portugal a tais lugares.

Uma das recomendacdes feitas a Cabral era que tivesse parti-
cular cuidado com o sistema de ventos nas proximidades da costa
africana, fruto da experiéncia de Vasco da Gama. Na manha do dia

14 de marco, a frota atingiu as llhas Canarias, fazendo 5.8 [nés] de

uma milha maritima
por hora (IM/h =
1,852 km/h).

FUNDEAR - langar

velocidade média. No dia 22, avistou Sdo Nicolau, uma das ilhas do
Arquipélago de Cabo Verde.

Prosseguindo a navegagdo sempre em rumo sudoeste, foram
avistadas ervas marinhas, indicando terra proxima. No dia 22 de abiril,
foram avistadas as primeiras aves e, ao entardecer, avistaram terra.
Ao longe, um monte alto e redondo foi denominado Pascoal, por ser
semana da Pascoa. Na manha seguinte avancaram as caravelas, son-
dando o fundo, e [fundearam| a milha e meia da praia proxima a foz

a ancora ao mar.

BATEL - pequeno
barco usado nas

de um rio, mais tarde denominado Rio do Frade. Apéds reunido com
os comandantes, foi decidido enviar a terra um [batel], sob o coman-

naus e galedes.

do de Nicolau Coelho, para fazer contato com os nativos, quando se
deu o primeiro encontro entre portugueses e indigenas.

Durante a noite soprou vento forte, seguido de chuvarada, co-
locando em risco as embarcac¢des. Consultados os pilotos, decidiu
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Pedro Alvares Cabral

Cabral sair em busca de local mais abrigado,
chegando em Porto Seguro, hoje Baia Ca-
bralia. Alguns tripulantes desceram a terra,
e ndo conseguiram entender os habitantes,
nem por eles ser entendidos, pois falavam
uma lingua desconhecida.

S1o-erpadiyimad)/:dny

No dia 26 de abril de 1500, no litoral sul
da Bahia, foi rezada a primeira missa — num
domingo de Péascoa —, onde foi decidido
mandar ao reino, pela [naveta] de manti-

mentos, a noticia da descoberta. Nos dias
posteriores, os marinheiros ocuparam-se em

além de trocar presentes com os habitantes
do lugar. No dia 1° de maio, Pedro Alvares Cabral assinalou o lu-
gar onde foi erigida uma cruz, préximo ao que hoje conhecemos
como Rio Mutari. Assentadas as armas reais e erigido o cruzeiro
em lugar visivel, foi erguido um altar, onde Frei Henrique de Coim-
bra celebrou a segunda missa.

No dia 2 de maio, a frota de onze navios levantou ancoras
rumo a Calicute, deixando na praia dois [degredados], além de

cortar lenha, lavar roupa e preparar [aguadal,

outros tantos [grumetes|, se ndo mais, que desertaram de bordo.

Antes de atingirem o Cabo da Boa Esperanca, quatro navios nau-
fragaram e desgarrou-se a nau comandada por Diogo Dias, que
percorreu todo o litoral africano, reencontrando a frota na altura
de Cabo Verde quando esta retornou.

Com seis navios, Cabral alcancou as Indias, em setembro de
1500. Em Calicute, as negociagdes foram dificeis, surgindo desen-
tendimentos com os indianos, quando portugueses foram mortos
em terra (inclusive o escrivdo da armada, Pero Vaz de Caminha) e o
porto bombardeado. Em seguida, a Armada ancorou em Cochim
e Cananor, onde foi bem recebida, abastecendo-se de especia-
rias antes da viagem de retorno, iniciada no dia 16 de janeiro de
1501. Em 23 de junho, finalmente, a Armada adentrou o Rio Tejo,
concluindo sua jornada.

O RECONHECIMENTO DA COSTA BRASILEIRA

A EXPEDICAO DE 1501/1502

Preocupado em realizar o reconhecimento da nova terra, Dom
Manuel enviou, antes mesmo do retorno de Cabral, uma expedicdo,
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NAVETA -
nau pequena.

AGUADA - &gua
potavel utilizada a
bordo para beber,
cozinhar e lavar.

DEGREDADO -
exilado, banido
pela justica de sua
terra natal.

GRUMETE - ma-
rinheiro que esta
iniciando a carreira.



composta por trés caravelas, comandadas
por Gongalo Coelho, tendo a companhia
do florentino Américo Vespucio’. A expe-
di¢do partiu de Lisboa, em 13 de maio de
1501, em direcdo as Canérias, de onde ru-
mou para Cabo Verde. Nesse arquipélago
se encontrou com navios da esquadra de
Cabral que regressavam das indias. Em
meados do més de junho, partiu para sua
travessia ocednica, chegando a costa brasi-
leira na altura do Rio Grande do Norte.
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Américo Vesptcio

Na Praia dos Marcos (RN) deu-se o primeiro desembarque,
tendo sido fincado um marco de pedra, sinal de posse da terra.
A partir de entdo, Gongalo Coelho deu partida a sua missdo ex-
ploradora, navegando pela costa, em dire¢do ao sul, onde avistou
e denominou os pontos litordneos, conforme calendério religioso
PERIPLO - navega- ‘ da época®. O [périplo] costeiro da expedi¢do teve como limite sul
¢éo a volta de um — .
‘ a regido de Cananéia.

continente.

A EXPEDICAO DE 1502/1503

Essa segunda expedicdo foi resultado do arrendamento da
Terra de Santa Cruz a um consoércio formado por cristdos-novos?,
encabecgado por Fernando de Noronha, e que tinha a obrigacéo,
conforme contrato, de mandar todos os anos seis navios as novas

‘ terras com a missdo de descobrir, a cada ano, 300 léguas [a vante]
A VANTE - adiante. ‘

e construir uma fortaleza.

A rota tracada pela expedicdo possivelmente seguiu o percurso
normal até o Arquipélago de Cabo Verde, cruzou o Atlantico, pas-
sando pelo Arquipélago de Fernando de Noronha, concluindo sua
navegacdo nas imediagdes de Porto Seguro, na atual Baia Cabraélia.

7 — Américo Vesptcio (1454-1512) — Navegador italiano que estava a servi¢o de Portugal. Foi repre-
sentante dos Médicis em Sevilha. Teve em sua homenagem o novo continente batizado com o nome
de América pelo cosmégrafo Martin Waldseemiiller em sua Cosmographie Introductio.

8 — 16 de agosto (1501) — Cabo de Sio Roque (RN) ¢ 14 de setembro — Cabo de Sio Jorge (PE) * 29 de
setembro — Rio de Sao Miguel (AL) * 4 de outubro — Rio de Sao Francisco (SE) ¢ 1° de novembro — Bafa
de Todos os Santos (BA) * 14 de novembro — Rio de Sdo Jodo (BA) * 13 de dezembro — Rio de Santa Luzia
(BA) * 21 de dezembro — Serra de Sao Tomé (R]) * 1° de janeiro (1502) — Rio de Janeiro * 6 de janeiro
— Angra dos Reis (R]) * 13 de janeiro — Rio Jordao (R]) * 17 de janeiro — Rio de Santo Antonio (R])
* 20 de janeiro — Porto de Sio Sebastido (R]) 22 de janeiro — Rio e Porto de Sao Vicente (SP) ¢ 17 ou 29
de fevereiro — Rio de Cananéia (SP).

9 — Cristao-novo era o judeu que se converteu ao cristianismo por ocasido da Inquisi¢io ocorrida na Europa.
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A EXPEDICAO DE 1503/1504

Segundo as informacgdes do cronista Damido de Géis, essa ex- CAPITANIA — 6 o
pedicdo partiu de Portugal, em 10 de junho de 1503, com seis navio em que se en-
naus, e novamente foi comandada por Goncgalo Coelho. Ao che- Z"fgﬁi;ﬂ?ﬁ{fﬁf
garem em Fernando de Noronha, naufragou a [capitanial. Nesse uma Forga Naval.
local deu-se a separagdo da frota. Apds aguar- e
dar por oito dias o aparecimento do restante da | Rocaestimada I :
frota, dois navios (num dos quais se encontrava A dis opediches ™ 75 Et“""'
embarcado Américo Vespucio) rumaram para a ‘,"r ooy .-"r
Baia de Todos os Santos, pois assim determina- sl / 4 -
va o regimento real para qualquer navio que se 7 -
perdesse do capitdo-mor. T ( :

= Az

Havendo aguardado por dois meses e qua- | -
tro dias alguma noticia de Gongalo Coelho, "ff’
decidiram percorrer o litoral em direcdo ao sul, r
onde se detiveram durante cinco meses em um
ponto que tudo indica ter sido o Rio de Janei- v ‘ -
ro, onde ergueram uma fortificagdo e deixaram (e &

24 homens. Logo depois retornaram a Portu- #
gal, onde aportaram em 18 de junho de 1504. o ::::m
Goncalo Coelho, com o restante da frota, i el

Expedi¢oes de reconhecimento da costa brasileira

regressou a Portugal, ainda em 1503.

AS EXPEDICOES GUARDA-COSTAS

O litoral, conhecido como a costa do pau-brasil, prolongava-se
desde o Rio de Janeiro até Pernambuco, onde foram sendo esta-
belecidas feitorias', nas quais navios portugueses realizavam re-
gularmente o carregamento desse tipo de madeira para o reino.
Esse negdcio rendoso comecou a atrair a atengdo de outros paises
europeus que nunca aceitaram a partilha do mundo entre Portugal
e Espanha, entre eles a Franca.

Os franceses comecaram a freqlientar nosso litoral comerciali-
zando o pau-brasil clandestinamente com os indios. Portugal pro-
curou, a principio, usar de mecanismos diplomaticos, encaminhando
vérias reclamacdes ao governo francés, na esperanca de que aquele
Estado coibisse esse comércio clandestino.

10 — As feitorias foram os primeiros estabelecimentos europeus ao longo da costa brasileira. Nao consti-
tufam nicleos de povoamento, e sim depésitos provisérios das riquezas retiradas da terra.
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Notando que ainda era grande a presenga de contrabandis-
tas franceses no Brasil, Dom Manuel | resolveu enviar o fidalgo
portugués Cristévéo Jaques'', com a principal missdo de realizar
o patrulhamento da costa brasileira'.

Cristévao Jaques realizou viagens ao longo de nossa costa entre
os periodos de 1516 a 1519, de 1521 a 1522 e de 1527 a 1528, onde
combateu e reprimiu as atividades do comércio clandestino.

Em 1528, foi dispensado do cargo de Capitdo-Mor da Armada
Guarda-Costa, regressando para Portugal.

A EXPEDICAO COLONIZADORA
DE MARTIM AFONSO DE SOUSA

Em 1530, Portugal resolveu enviar SALARTTAF USRS AU
ao Brasil uma expedigdo comanda- m !
da por Martim Afonso de Sousa vi-
sando a ocupacdo da nova terra'. A
ARMADA — . .
grupo de navios [Armada] partiu de Lisboa, a 3 de de-
de guerra. zembro, com duas naus, um galedo
e duas caravelas que, juntas, condu-
ziam 400 pessoas. Tinha a missdo de
combater os franceses, que continu-
avam a frequentar o litoral e contra-
bandear o pau-brasil; descobrir ter-
ras e explorar rios; estabelecer um

ou mais nucleos de povoacio.

Em 1532, fUndOU, no atual litoral Martin Afonso de Sousa
de Sao Paulo, a Vila de Sao Vicente e, Fonce: O Descobrimento do el
ax Justo Guedes
logo a seguir — no limite do planalto
que os indios chamavam de Piratininga —, a Vila de Santo André da
Borda do Campo. Da llha da Madeira, Martim Afonso trouxe as pri-
meiras mudas de cana que plantou no Brasil, construindo na Vila de
S&o Vicente o primeiro engenho de cana-de-aglcar.

11 — O sobrenome de Jaques nio ¢ de origem francesa, e sim devido aos membros dessa familia serem
oriundos de Jaca, cidade espanhola do alto Aragio.

12 — Uma de suas primeiras providéncias foi transladar, por motivo de seguranca, a feitoria do Rio de
Janeiro para Itamaracd, em Pernambuco.

13 — Martim Afonso de Sousa contou com a presenca ¢ o auxilio de seu irmao Pero Lopes de Sousa,
que registrou em didrio os principais acontecimentos da viagem.
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Fonte: Histéria da Colonizagio Portuguesa
no Brasil, direcio e coordenagio de Carlos
Malheiros Dias, Volume III, Porto, 1924

Ainda se encontrava no Brasil
quando, em 1532, Dom Joao Il de-
cidiu impulsionar a colonizag¢do, uti-
lizando a tradicional distribuicdo de
terras. O regime de capitanias heredi-
térias consistiu em dividir o Brasil em
imensos [tratos de terral, distribuidos

| TRATOS DA TERRA

a fidalgos da pequena nobreza, abrin-
do a iniciativa privada a colonizag3o.

Martim Afonso de Sousa retor-
nou a Portugal em 13 de mar¢o de
1533, apds ter cumprido de maneira
satisfatéria sua missdo de fincar as
bases do processo de ocupacdo das
terras brasileiras.

-"/:J Foora escimada da expedigio
de Martim Afonso de Souza

Uicpimo
Arlimgico
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CRONOLOGIA

DATA EVENTO
1415 Conquista da cidade de Ceuta pelos portugueses

1421 a 1434 Chegada dos lusitanos aos Arquipélagos da Madeira e dos Agores e
avango para além do Cabo Bojador. Até esse ponto, a navegacéo era
basicamente costeira.

1436 Chegada ao Rio Douro e inicio da conquista da Guiné. Ali os lusitanos
se apropriam da Mina, centro aurifero explorado pelos reinos nativos
em associacdo com os comerciantes mouros, a maior fonte de ouro de
toda a histéria de Portugal.

1441 Chegada ao Cabo Branco.

1444 Chegadaa llhade Arguim, onde instalam a primeira feitoria em territo-
rio africano e iniciam a comercializacdo de escravos, marfim e ouro.

1445 a 1461 Descoberta do Arquipélago de Cabo Verde; seguem navegando
pelos Rios Senegal e Gdmbia e avancam até Serra Leoa.

1470 a 1475 Exploracdo da costa da Serra Leoa até o Cabo de Santa Catarina.

1482 a 1485 O navegador Diogo Cao explorou a costa da Africa.

1487 Bartolomeu Dias atingiu o Cabo das Tormentas, no extremo sul do
continente — que passou a ser chamado de Cabo da Boa Esperanca —
e chegou ao Oceano indico, conquistando o trecho mais dificil do
caminho das indias.

1492 Cristévao Colombo chegou a América.

1494 Assinatura do Tratado de Tordesilhas.

1498 Vasco da Gama chegou a Calicute, na costa sudoeste da india.
1500 Descobrimento do Brasil por Pedro Alvares Cabral.

1519 Ferndo de Magalh&es chegou as Filipinas, passando pelo extremo sul

do continente americano.
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INVASOES QUE PODERIAM
TER FRACIONADO O

TERRITORIO BRASILEIRO

SINOPSE

Diversos intrusos e invasores desafiaram os interesses ultramari-
nos de Portugal durante os séculos XVI e XVII. Os franceses foram
os primeiros e, desde o inicio do século XVI, navios
de armadores franceses freqglientavam a costa bra-
sileira, comerciando com os nativos os produtos da
terra: pau-brasil (utilizado para tingir tecido); peles
de animais selvagens; papagaios e macacos; resinas
vegetais e outros. Portugal reagiu enviando expedi-
¢des guarda-costas e, depois, iniciando a coloniza-
¢&o do Brasil.

Esse inicio da colonizacdo pelos portugueses
criou dificuldades para os franceses, mas logo eles
tentaram estabelecer duas colénias: em 1555, no
Rio de Janeiro, e em 1612, no Maranh&o. Portugal
reagiu as duas invasdes projetando seu poder na-
val, com bom éxito, para expulsar os invasores. Extragio de tinta para tingir tecidos

Na foz do Rio Amazonas vamos encontrar ingleses, holandeses
e irlandeses que haviam estabelecido feitorias privadas, e foi preci-
so empregar a forca para expulsa-los.

O comércio holandés com o Brasil datava quase do inicio da colo-
nizacdo, da primeira metade do século XVI. Em 1580, ocorreu a unido
das coroas de Portugal e Espanha, e o rei da Espanha, Felipe Il, pas-
sou a ser, também, o rei de Portugal. Os holandeses iniciaram sua
guerra de independéncia contra a Espanha no final do século XVI,
mas, mesmo assim, esse comércio continuou, no inicio do século XVII,
intermediado por comerciantes portugueses. Destacavam-se como
mercadorias brasileiras o aglcar, o couro, o pau-brasil e o algodao.

AHolanda era um pais de bons comerciantes e habeis marinheiros.
Os holandeses possuiam uma fortissima consciéncia maritima e utili-
zavam seu poder maritimo com muita competéncia. Eles ndo preten-
diam ficar sem o rico mercado do aclcar brasileiro devido ao conflito
com a Espanha e, consequentemente, com Portugal. Em 1621, eles

INVASOES QUE PODERIAM TER FRACIONADO O TERRITORIO BRASILEIRO B 43



criaram a West-Indische Compagnie,
a Companhia das indias Ocidentais.

A Companhia das Indias Ocidentais
holandesa invadiu primeiro Salvador, de
onde foi expulsa por uma forga naval
luso-espanhola cerca de um ano de-
pois, e, em seguida, Olinda, de onde se
expandiu para boa parte do Nordeste e
onde permaneceu por 24 anos.

Ocorreram nesse periodo muitos
combates no mar e até uma grande
batalha naval, a Batalha de 1640, onde
quase cem navios, entre holandeses e
luso-espanhdis, combateram na costa
do Nordeste brasileiro.

Nessa luta para expulsar os holande-
ses, o esforco em terra foi fundamental,
mas o poder naval portugués foi capaz
de manter Salvador como base de ope-
racdes e, com a presenca de uma forca
Mapa portugués representando o Brasil Colonial, naval em Pernambuco, foi pOSSiVG' ob-

provavelmente do século XVII

ter a rendicdo definitiva dos invasores.

No século XVIII, com o envolvimento de Portugal na Guerra de
Sucessdo da Espanha, na Europa, o Rio de Janeiro foi atacado por
dois corsarios franceses. Com a descoberta do ouro das Minas Ge-
rais, no final do século XVII, o Rio de Janeiro vinha se tornando uma
cidade prospera. Mais tarde, ela se tornaria a capital da colénia.

Por seu lado, os portugueses sempre ambicionaram atingir as
riquezas existentes nas possessdes espanholas do oeste sul-ameri-
cano. Eles desejavam apossar-se da regido do Rio da Prata, pois isso
possibilitaria o acesso as minas de prata de Potosi, na Bolivia. A ocu-
pacéo espanhola dessa regido foi, portanto, fundamental para deter
os interesses portugueses. Mesmo assim, por ela, a prata boliviana
foi contrabandeada para o Brasil.

Buscando expandir seus dominios em dire¢do ao sul do Brasil
e alcancar sua meta, Portugal rompeu formalmente com o anti-
go Tratado de Tordesilhas, assinado com os espanhdis em 1494,
quando, em janeiro de 1680, o governador do Rio de Janeiro,
Dom Manuel Lobo, fundou, na margem esquerda do Rio da Pra-
ta, a Colénia do Santissimo Sacramento. Esse fato desencadeou
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uma série de desentendimentos, lutas e tratados de limites com
a Espanha que se estenderiam por mais de um século, em que o
emprego do poder naval portugués foi muito importante, como
veremos neste capitulo’.

Naveguemos, portanto, na luta de nossa integridade territorial.

INVASOES FRANCESAS NO RIO DE JANEIRO
E NO MARANHAO

Essas duas invasdes ndo foram iniciativas do governo da Franca,
cuja estratégia estava voltada para seus interesses na prépria Europa,
mas sim iniciativas privadas. Em ambas faltou o apoio do Estado fran-
cés, no momento em que, atacadas pelos portugueses, necessitaram
de socorro. J4 a colonizagdo do Brasil foi um interesse de Portugal,
que pretendia proteger a rota de seu comércio com as Indias. Todos
os recursos do Estado portugués estavam disponiveis para expulsar
os invasores e proteger os nucleos de coloniza¢do portuguesa.

RIO DE JANEIRO

Em 1553, Nicolau Durand de Villegagnon
foi nomeado Vice-Almirante da Bretanha?. As-
sim tomou conhecimento do comércio francés
com o Brasil e desenvolveu um plano para fun-
dar uma colénia na Baia de Guanabara, onde
habitavam nativos da tribo Tupinamb3, aliados
dos franceses. O rei da Franca, Henrique II,
aprovou esse plano de iniciativa privada, pro-
meteu apoio, forneceu financiamento e dois Nicolau D. de Villegagnon
navios do rei para a viagem.

Villegagnon chegou a Baia de Guanabara em 1555. Instalou o
nucleo da coldnia — que chamou de Franca Antértica® —, na ilha que
atualmente tem seu nome, e construiu uma fortificacdo, dando-lhe
o nome de Forte de Coligny. A ilha era pequena e néo tinha 4gua,
mas era uma excelente posicdo de defesa. Em terra firme, perto
do atual Morro da Gléria, instalou uma olaria para fabricar tijolos

1 — O interesse no estudo desse periodo ¢ que nele se definiram as fronteiras sul do territério brasileiro,
que mudavam conforme a for¢a das armas e os tratados celebrados entre portugueses e espanhois.

2 — Bretanha, regido administrativa do oeste da Franca, com larga costa entre o Canal da Mancha e o
Oceano Atlantico.

3 — Franca Antértica. Atualmente é onde est4 instalada a Escola Naval.
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e telhas, fez plantacdes e deu inicio a uma povoacgdo, que chamou
de Henryville, homenageando o rei da Franca, Henrique Il. A povo-
acédo em terra firme, porém, ndo teve bom éxito e o progresso da
colénia, como um todo, deixou a desejar.

Villegagnon, que jad mostrara sua bravura e competéncia como
militar em diversas ocasides, encontrou muitas dificuldades para re-
crutar as pessoas certas para sua colénia. Um nucleo de colonizacéo
precisa de sapateiros, alfaiates, barbeiros, carpinteiros, oleiros, pe-
dreiros, médicos, soldados e muitos outros. Sem eles haveria falta de
coisas necessarias a sobrevivéncia na colénia. Além disso, é funda-
mental a presenca de bons agricultores para que n&o faltem alimen-
tos e produtos para o comércio externo.

As pessoas que vieram com Villegagnon
formavam, porém, um grupo heterogéneo
em muitos aspectos: catdlicos e protes-
tantes (em uma época de sérios conflitos
religiosos), soldados escoceses e ex-presi-
didrios (caracterizando extremos de aceita-
cdo de disciplina). A pior falha, no entanto,
foi a presenca de poucas mulheres euro-

péias no grupo, o que fez com que muitos Brasio da Ordem de Malta
, X (ordem militar crista, com suas
colonos procurassem as mulheres indias. origens nas Cruzadas)

Isso era dificil para Villegagnon entender,
devido a sua formacéo religiosa de Cavaleiro de Malta, com voto
de castidade, que n&o admitia o sexo fora do casamento.

Os franceses contavam com a amizade dos tupinambas*. Eles
comerciavam com os franceses por meio de trocas (escambo) — re-
cebiam machados, facas, tesouras, espelhos, tecidos coloridos,
anzdis e outros objetos e forneciam o pau-brasil, que cortavam na
floresta e traziam para a colénia, e alimentos. Os tupinambas luta-
ram bravamente ao lado dos franceses, pois detestavam os portu-
gueses, que eram amigos de outros indios, seus inimigos.

A reacdo portuguesa somente ocorreu por intermédio do gover-
nador Mem de S, em 1560. Portugal desistira da via diplomatica
para a solucédo dos problemas com os franceses.

Mem de S& atacou o Forte de Coligny com uma forca na-
val (soldados e indios) que trouxera da Bahia e arrasou-o. Depois
partiu para Sdo Vicente sem deixar uma guarni¢cdo na Guanabara.

4 — Os indios tinham diversas aldeias no litoral da Bafa de Guanabara, inclusive na atual Ilha do Governador.
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Os franceses fugiram para o continente, abrigando-se junto a seus
aliados tupinambas e, logo depois que os portugueses se foram,
restabeleceram suas fortificacdes.

Mem de S& concluiu que era necessario ocupar definitivamente
o Rio de Janeiro para garantir a expulsdo dos invasores. Dessa vez
enviou, em 1563, seu sobrinho Estacio de Sa a testa da nova forca
naval, com ordens para fundar uma povoacgdo na Baia de Guanabara
e derrotar definitivamente os franceses.

Estacio de Sa obteve a participacdo de uma tribo tupi, inimiga dos
tupinambas do Rio de Janeiro, os temiminds, liderados por Araribdia®.
Participaram, também, como aliados dos portugueses, indios da tribo
tupiniquim de Piratininga, trazidos de S&o Vicente.

Estacio de Sa fundou a cidade de Sdo Sebastido do Rio de Janeiro,
em 1565, entre o Morro Cara de C&o e o Pdo de Aclcar®. Era um local
apertado, mas protegido pelos morros, de facil defesa e de onde se
controlava a entrada da barra da Baia de Guanabara. Sem duvida,
o melhor lugar para poder cumprir sua missdo. Logo comecgaram a
combater os franceses e os tupinambdas. Houve grandes combates,
inclusive um de canoas nas dguas da bafa e um ataque ao atual Morro
da Gléria, onde Estécio de Sa foi ferido por uma flecha, no rosto,
vindo a falecer em consequiéncia desse ferimento.

Derrotados na Guanabara, os franceses e seus aliados tentaram,
ainda, estabelecer uma resisténcia na cidade de Cabo Frio, mas
acabaram vencidos. Os franceses que se renderam foram enviados
em navios para a Franca.

MARANHAO

Os franceses continuaram com o trafico maritimo na costa brasi-
leira. Seu eixo de atuacdo, porém, deslocou-se para o Norte, ainda
sem povoagdes portuguesas. Apds diversas agdes na costa do Brasil,

5 — Araribéia em tupi guarani quer dizer “cobra feroz”. Araribéia liderou a tribo tupi dos indios
temiminds. Apés a expulsio dos franceses, em gratidao, recebeu a sesmaria de Niterdi e se converteu
a0 cristianismo, adotando o nome de Martim Afonso.

6 — Como havia pouco espago para o desenvolvimento de uma cidade no local de
sua fundagio, a sede do Rio de Janeiro foi, logo depois da expulsao dos invasores,
transferida para o morro que passou a ser chamado Morro do Castelo. Era uma
posicio defensiva para a nova cidade. Com o tempo, para cumprir sua fungio, com
comércio e negécios, a cidade ocupou a praia entre 0 Morro do Castelo e o Morro de
Sido Bento, formando-se a Rua Direita. Passou a existir, portanto, uma cidade baixa,
em contraposi¢io a cidade alta, no Castelo. Na parte baixa ela se espalhou aos pou-
cos, surgindo outras ruas paralelas e transversais e uma praga, a atual Praca Quinze
de Novembro, que passaria a ser o Centro da Cidade, ainda nos tempos de colénia,
com a residéncia do governador e outros prédios de administragao.
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estabeleceram-se, em pequeno nimero, em diversos pontos do lito-
ral Norte. Desde o final do século XVI, o Maranhdo passou a ser um
local regularmente freqlientado por navios franceses. Na atual llha de
S30 Luis havia uma pequena povoagdo de franceses, em boa convi-
véncia com os indios, também tupinambas, que habitavam o local.

Em 1612, partiu da Franga uma expedicdo que constituia uma
tentativa séria da iniciativa privada para estabelecer uma colénia no
Brasil. O destino era o Maranh&o. A expedicdo era chefiada pelos
sécios Francois de Razilly, Daniel de la Touche de la Ravardiére e o
Bardo de Sancy, com poderes de tenentes-generais do rei da Fran-
¢a. Quando chegaram, construiram o Forte de S&o Luis.

Na Franca, o bom relacionamento com a Espanha fez com que
o governo nao colaborasse significativamente com recursos para o
reforco da colénia. Em 1614, uma forga naval, comandada pela pri-
mera vez por um brasileiro, Jerdnimo de Albuquerque, chegou ao
Maranh&o para combater os franceses.

No Maranh&o os portugueses iniciaram a construcdo de um
forte, que chamaram Santa Maria. Logo os franceses fizeram uma
SORTIDA — ataque. [sortida] e se apoderaram de trés dos navios que estavam funde-
ados. Animados com o bom éxito alcancado, resolveram, uma
semana depois, atacar o forte portugués. Planejaram um ataque
simultdneo de tropas. Os portugueses, no entanto, foram mais ra-
pidos e contra-atacaram separadamente, com vigor, as duas forcas
francesas, vencendo-as.

Apesar de os franceses terem um navio de maior porte, o Regen-
te, e as trés presas portuguesas, além de ainda contarem com os tu-
pinambas, resolveram propor um armisticio, para conseguir reforcos
na Franca ou obter solugédo diplomatica. Os portugueses aceitaram.

A trégua também era favoravel aos portugueses, que obtiveram
refor¢os no Brasil. La Ravardiére ndo conseguiu novamente o apoio
de seu governo e o tratado de paz em vigor, naquele momento, pre-
via que, em casos cComo esse, Os riscos e 0s perigos cabiam aos par-
ticulares, sem que a paz entre os Estados fosse perturbada. Além do
mais, o rei de Portugal’ ndo ratificou a trégua e ordenou que se ex-
pulsassem os franceses do Maranh3o. Providenciou reforcos e man-
dou, em seguida, o governador de Pernambuco organizar uma nova
expedicdo. O comando coube a Alexandre de Moura.

7 — E também rei da Espanha, nesse periodo da Histéria conhecido como Unido Ibérica.
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Os franceses foram cercados no Maranh&o, por mar e por terra,
e, sem esperanca de reforcos, para evitar que os portugueses
os tratassem como piratas, renderam-se, em 1615.

INVASOES NA FOZ DO RIO AMAZONAS

Apds a ocupacgido do Maranhao, os portugueses resolveram diri-
gir sua atengdo para os invasores da foz do Rio Amazonas, enviando
uma expedic¢do que fundou o Forte do Presépio, origem da cidade
de Belém, para servir de base para suas a¢des militares. De |4, eles
passaram a atacar os estabelecimentos ingleses, holandeses e ir-
landeses, enforcando os que resistiam e escravizando as tribos de
indios que os apoiavam. Essa violéncia e a criagdo de uma flotilha
de embarcacdes (que agia permanentemente na regiéo, apoiando
as agdes militares e patrulhando os rios) garantiram o bom éxito
e asseguraram a posse da Amazodnia Oriental para Portugal.

INVASOES HOLANDESAS NA BAHIA
E EM PERNAMBUCO

HOLANDESES NA BAHIA

A invasdo holandesa de
Salvador (BA) foi planejada
pela Companhia das Indias
Ocidentais com o propésito
de lucro, a ser obtido, prin-
cipalmente, com a explo-
ragdo da agroindustria do
aglcar. Levantado o capital
para o empreendimento, os

Sro-erpadpymnd,/:dny

holandeses reuniram uma

Esquadra holandesa em Salvador

relativamente poderosa for-
ca naval de 26 navios, 1,6 mil marinheiros e 1,7 mil soldados.
O comando coube ao Almirante Jacob Willekens.

Os navios dessa forca partiram de diversos portos da Holanda e
reuniram-se em uma das ilhas do Arquipélago de Cabo Verde. No dia
8 de maio de 1624, eles chegaram a Baia de Todos os Santos. No dia
seguinte, iniciaram o ataque a Salvador.

Os holandeses atacaram os fortes que defendiam a cidade,
e 0s navios que transportavam tropas se dirigiram para o Porto da
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Barra, onde, apés calarem o Forte de Santo Anténio, desembarcaram
um contingente que avancou na dire¢do da cidade.

O governador portugués resistiu, mas, como ndo tinha recur-
sos suficientes e a populagdo havia abandonado a cidade, acabou
se rendendo. A cidade foi saqueada. Somente alguns dias depois
organizou-se a reagao contra os invasores.

Estabelecidos em Salvador, os holandeses foram, aos poucos,
diminuindo os efetivos de sua forca naval, com a partida de diver-
SOS navios.

Soube-se da perda de Salvador, cerca de dois meses e meio
depois, em Lisboa e Madri. As noticias chegavam a Europa leva-
das por navios. Logo, o governo luso-espanhol comecou a preparar
uma grande forca naval para recuperar a colénia antes que a com-
panhia holandesa consolidasse sua conquista. Na Holanda, saben-
do-se dos preparativos luso-espanhdis, acelerou-se a prontificacdo
dos refor¢os que deveriam garantir a ocupagao da Bahia.

A preparacgdo de forgas navais que projetassem poder a tio lon-
ga distancia exigia enorme esfor¢o®. Era necesséario planejamento
cuidadoso de consideraveis recursos financeiros, materiais e huma-
nos. A forca deveria ser composta de navios de diferentes tipos. Os
galebdes eram os principais navios de guerra da época’. As naus e
as urcas'® eram navios mercantes armados com 10 a 20 canhdes, o
que lhes possibilitava, também, emprego militar. As caravelas, pe-
guenas, nem sempre com canhdes, eram muito empregadas para
desembarcar tropas. Havia ainda diversos outros navios menores,
como [patachos], iates velozes e embarcac¢des que complementa-
vam a capacidade das forgas navais.

PATACHO -
antigo navio a vela
de dois mastros.
Considerando as populac¢des da época — a Holanda teria cerca
de 1,5 milhdo de habitantes e Portugal ainda menos - n3o era facil
conservar em segredo a preparagdo de uma forca naval. Espides
mantinham as cortes européias bem informadas e seus informes
eram avaliados e utilizados para preparar contra-ofensivas. Ocor-
reram verdadeiras corridas de for¢cas navais para alcangar a costa

brasileira. Chegar primeiro podia ser uma vantagem decisiva.

8 — As provisoes necessdrias para as longas travessias e estadas demoradas no mar inclufam animais vivos, pei-
xes ¢ carnes salgados, legumes e frutas secos — como ervilhas, lentilhas e figos —, azcite, vinagre, vinhos e outros
géneros secos e molhados, dos quais se destacava o biscoito. Este, na realidade — bolachas feitas de farinha de
trigo — era um dos alimentos mais resistentes 4 deterioraco, se bem confeccionado e armazenado.

9 — Os galedes variavam em tamanho: os maiores com uns 60 canhées e os menores com cerca de 20 canhoes.

10 — As urcas, muito utilizadas pelos holandeses, tinham uma forma de casco especifica, com a popa arredondada.
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Os luso-espanhdis conseguiram, dessa vez, ficar prontos an-
tes dos holandeses e, em 22 de novembro, partiu de Lisboa uma
armada composta por 25 galedes, 10 naus, 10 urcas, 6 caravelas,
2 patachos e 4 navios menores, tendo a bordo 12,5 mil marinheiros
e soldados. O Comandante-Geral era Dom Fadrique de Toledo
Osodrio, Marqués de Villanueva de Valdueza.

A Armada luso-espanhola chegou a Salvador em 29 de marco
de 1625. Era a maior forca naval que até aquela data atravessara o
Atlantico. Cerca de vinte navios holandeses se abrigavam sob a pro-
tecdo dos fortes e a cidade estava defendida por tropas holandesas.
Logo, iniciou-se o ataque luso-espanhol, que, pela superioridade
de forgas, ndo poderia encontrar muita resisténcia. Com a rendicio
dos holandeses, a cidade foi ocupada em 12 de maio™.

A OCUPACAO DO NORDESTE BRASILEIRO

Em 1629, a Companhia das Indias Ocidentais resolveu dirigir seus
esforgcos para Pernambuco, em lugar de tentar reconquistar a Bahia.

Aforga naval holandesa enviada conquistou Olinda em 1630. Era
comandada pelo General-do-Mar Wendrich Corneliszoon Lonck
e trazia, além de uma tripulag¢do de 3,5 mil homens, 3 mil soldados.

Soube-se dos preparativos com antecedéncia em Madri e Lis-
boa. O General Matias de Albuquerque'®, que entdo estava na Eu-
ropa, regressou ao Brasil para organizar a rea¢do, mas pouco péde
ser feito de efetivo, restando, para os defensores, iniciar a defesa
em terra, depois da ocupacéo.

Entre 1631 e 1640, dentro do periodo da unido com a Espanha,
foram enviadas trés Esquadras luso-espanholas ao Brasil™ para re-
cuperar Pernambuco.

Os holandeses também enviaram forcas navais, com reforcos de
tropas, para proteger suas conquistas no Brasil. Ocorreram, con-
seqlientemente, encontros que resultaram em diversos combates
navais de porte. Destacam-se, entre eles:

11 — Essa expedicao foi denominada a Jornada dos Vassalos, por ser composta de vdrios fidalgos, tanto
portugueses quanto espanhdis, voluntdrios para defender a causa da coroa ibérica.

12 — A forca naval holandesa com os reforcos chegou no final de maio, atrasada para qualquer agao eficaz.
13 — Ex-governador do Brasil (1624-5) e, por muito tempo, de Pernambuco.

14 — A primeira, comandada por Dom Ant6nio de Oquendo, que chegou em 1631; a segunda, coman-
dada por Dom Lope de Hoce, tendo como comandante da Armada de Portugal Dom Rodrigo Lobo,
que chegou em 1635; ¢ a terceira, comandada pelo Conde da Torre, Dom Fernando de Mascarenhas,
que chegou em 1639.
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— o0 Combate Naval dos Abrolhos, em 3 de setembro de 1631;

— 0s combates navais que ocorreram intermitentemente durante
cinco dias, a partir de 12 de janeiro, na Batalha Naval de 1640.

Para os luso-espanhéis, a batalha ocorrida em 1640 foi uma
derrota estratégica. Apds cinco dias de combate, ndo haviam de-
sembarcado as tropas em Pernambuco. Os combates levaram a
forca naval muito para o norte, ao longo do litoral do Nordeste,
e tinha, entre ela e Pernambuco, a forca holandesa muito pouco
desfalcada. O desembarque das tropas acabou se realizando no
atual estado do Rio Grande do Norte e o conde da Torre regressou
a Salvador com sua forga naval.

Os holandeses, por sua vez, conseguiram manter o dominio
do mar e se aproveitaram dele para bloquear os portos principais
e atacar o litoral do Nordeste do Brasil, expandindo sua conquista.

A INSURREICAO EM PERNAMBUCO

Em 12 de dezembro de 1640, ocorreu a Restauracdo de Por-
tugal, sendo o Duque de Bragancga aclamado rei, com o nome
de Dom Jodo IV.

Em junho de 1641, assinou-se uma trégua de dez anos com os
holandeses em Haia. Essa trégua interessava a Companhia, que via
seus lucros consumidos pelas a¢des militares, e aos portugueses,
gue, no momento, estavam em guerra com a Espanha e precisavam
reduzir as frentes de combate.

Como sempre ocorre as vésperas de uma trégua, trataram
os holandeses de alargar suas conquistas. Assim, ocuparam Sergipe e
Maranhao, no Brasil, e Angola e Sdo Tomé, na Africa.

Apds a Restauragdo de Portugal, foi enviado novo governador-
geral para o Brasil, Anténio Teles da Silva. Embora oficialmente o
governo portugués respeitasse a trégua, para evitar uma guerra de-
clarada contra a Holanda, sigilosamente aprovava a insurrei¢cdo no
Brasil, e o novo governador desempenhou papel de destaque no
apoio a essa causa, podendo-se identificd-lo como seu organizador
chefe. Iniciou-se, assim, em Pernambuco, a campanha da insurrei-
céo contra os holandeses.

Em 1644, Teles da Silva resolveu reunir uma forca naval para
auxiliar os revoltosos, com base no que havia disponivel. Os trés
navios mais fortes eram naus, armadas com 16 canhdes cada.
Tripulagdes de novatos faziam com que dificilmente essa forca
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pudesse fazer frente aos profissionais holandeses™. O comando
foi dado ao coronel Jerénimo Serrdo de Paiva.

O Governador Teles da Silva decidiu executar um plano para
ocupar o Recife. Os galedes e outros navios de uma frota que se-
guia para Portugal deveriam se juntar aos de Serrdo de Paiva e,
caso os holandeses fossem ingénuos ou se a populacéo se revol-
tasse, tentar desembarcar na cidade.

Na noite de 11 de agosto, 37 navios portugueses, incluindo os
galedes, fundearam em frente ao Recife. Vigorava a trégua e, por-
tanto, oficialmente, as hostilidades nao estavam autorizadas.

Os navios holandeses permaneceram no porto, aguardando os
acontecimentos e, em terra, os representantes da Companhia das
indias Ocidentais estavam dispostos a resistir a qualquer tentativa
de desembarque.

No dia 13, o mau tempo obrigou os navios portugueses a buscar
o alto-mar. Durante todo o dia 12, no entanto, tinham sido admi-
rados pelo povo pernambucano, e o que ficou conhecido como A
Jornada do Gale3o, acabou sendo, somente, um ato de emprego
politico do poder naval pelos portugueses, influenciando as mentes
e as atitudes, sem uso de forca.

No dia 9 de setembro de 1645, o almirante holandés Lichthardt
resolveu atacar a forca de Serrdo de Paiva, que se separara dos ou-
tros navios. Os portugueses contavam com sete naus, trés caravelas
e quatro embarcagdes, com uma tripulagdo de mil homens, aproxi-
madamente, e estavam fundeados na Baia de Tamandaré. Lichthardt
[investiu & barra] com oito navios holandeses e foi abordar os navios ‘ LNeVnErSaTr”;friAﬁjaA
portugueses dentro da baia. ‘

sua foz.

A resisténcia se limitou ao bravo Serrdo de Paiva e a poucos ho-
mens de seu navio. A maioria dos marinheiros e soldados portugue-
ses se langou ao mar, nadando para a praia. Seguiu-se uma verda-
deira carnificina de fugitivos e uma conseqlente derrota fragorosa,
com muitos mortos, prisioneiros, inclusive o Serrdo de Paiva ferido,
e navios queimados ou apresados e levados para o Recife. Os docu-
mentos e a correspondéncia sigilosa, comprometedores quanto ao
envolvimento das autoridades portuguesas na revolta, cairam nas
maos dos holandeses.

15 — Nio eram s6 holandeses, havia muitos alemées e outros protestantes do norte da Europa nas forgas
da Companhia das Indias Ocidentais.
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FRAGATA — embar-
cagao menor que

o bergantim, com
popa menos eleva-
da. Navio de guerra
semelhante a nau,
menor e menos
armado que ela,
porém mais veloz e
de melhor manobra.
Né&o tinha castelo e
sua mastreacdo era
de galera. Apareceu
na primeira metade
do século XVII,
como aviso e, com
o tempo, chegou

a ter 60 pecas de
artilharia e desloca-
mento de 1,8 mil t
(no dltimo quartel
do século XIX houve
fragatas mistas, a
vela e a vapor).

Com o dominio do mar novamente assegurado, os holandeses
puderam movimentar suas tropas de reforco, sem risco de opo-
sicdo no mar. Assim, puderam organizar ataques para diminuir
a pressdo que os insurretos j& exerciam sobre seus principais
pontos estratégicos.

Em fevereiro de 1647, os holandeses atacaram, pelo mar, e ocu-
param a llha de Itaparica. O propésito era ameacar Salvador.

O ataque a ltaparica incentivou Dom Joao IV a iniciar a prepara-
¢do de uma forca naval para enviar ao Brasil.

Dom Joéo IV designou Antdnio Teles de Menezes comandante
da Armada de Socorro do Brasil, fazendo-o Conde de Vila Pou-
ca de Aguiar e nomeando-o governador e capitdo-general do
Estado do Brasil, em substituicdo a Teles da Silva. Compunha-se
essa esquadra de 20 navios: 11 galedes, 1 urca, 2 naus, 2 [fragatas]

e 4 navios menores.

A missdo da esquadra do Conde de Vila Pouca de Aguiar néo
era expulsar os holandeses de Pernambuco, ou atacar o Recife, mas,
sim, proteger Salvador e expulsar os invasores da Ilha de Itaparica.
A perda de Salvador seria, sem duvida, desastrosa para Portugal
e para a causa dos revoltosos.

Na Holanda, sabendo-se da Armada portuguesa de Socorro
do Brasil, organizou-se uma forca naval sob o comando do Vice-
Almirante Witte Corneliszoon de With.

Os navios holandeses sairam aos poucos dos portos e, somente
em marco de 1648, alcancaram o Recife. Encontraram uma situacao
muito desfavoravel e indefinicdes sobre a agdo a tomar no mar. As
forcas holandesas tinham se retirado de Iltaparica e somente restava
em poder da Companhia, além do Recife, a Illha de Itamaracéa e os
Fortes do Rio Grande do Norte e da Paraiba.

Em 19 de abril de 1648, travou-se a Primeira Batalha dos Guara-
rapes e os holandeses, mais numerosos e com a fama de estarem
entre os melhores soldados da Europa de ent&o, foram derrotados
no campo de batalha escolhido pelos luso-brasileiros.

Restava para a Companhia agir no mar, bloqueando os portos
brasileiros e atacando pontos do litoral. O bloqueio, apesar de exi-
gir dos marinheiros longas estadas no mar, com consequentes pro-
blemas sanitérios e alimentares, tinha como incentivo a possibilida-
de de fazer presas, havendo participagdo da tripulagdo no resultado
financeiro da venda dos navios e das cargas apresadas.
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A DERROTA DOS HOLANDESES EM RECIFE

Em 1949 os holandeses foram novamente derrotados em terra
na segunda Batalha de Guararapes. Apesar de ainda terem o domi-
nio do mar, iniciou-se, em seguida, grande deterioracdo do dnimo
do pessoal embarcado, com motins, destituicdes de comandantes
e navios que regressaram para a Holanda amotinados.

Em fevereiro de 1650, a primeira frota portuguesa da Compa-
nhia do Comércio do Brasil, com 18 navios de guerra, chegou ao
Brasil. Ndo tinha ordens para atacar o Recife. Dom Jo&o IV ainda
temia uma guerra com a Holanda na Europa e preferiu manter a
situagdo informal no Brasil, procurando obter resultados por meio
de negociagdes diplomaticas e da guerra de insurreicdo. Perdia-se,
novamente, uma oportunidade, pois os holandeses, j& sitiados em
terra, ndo mais contavam com a forca naval de De With.

Em abril de 1650, o Recife recebeu o reforco de doze navios
holandeses, o que permitiu recuperar o dominio do mar e blo-
quear o Cabo de Santo Agostinho, local por onde as forcas de
terra luso-brasileiras recebiam suas provisdes. A forca do Con-
de de Vila Pouca de Aguiar ainda estava em Salvador, porém,
com ordem de somente entrar em combate se atacada. No final
de 1650, partiu para Portugal.

Por décadas, o poder maritimo holandés havia preponderado
nos oceanos, mas, em meados do século XVII, reapareceu a con-
corréncia séria da Gra-Bretanha, que teve como conseqiiéncia a
Guerra Anglo-Holandesa, de 1652 a 1654. Tornou-se, portanto,
invidvel para os holandeses manter o dominio do mar permanen-
te na costa do Brasil.

Em dezembro de 1653, uma frota portuguesa chegou ao Brasil.
O comandante da frota, Pedro Jaques de Magalhaes, decidiu blo-
quear o Recife e apoiar os revoltosos luso-brasileiros. As posicdes
holandesas foram, sucessivamente, sendo conquistadas, e a rendi-
¢éo do Recife finalmente ocorreu no final de janeiro de 1654.

O longo éxito dos holandeses no Brasil foi resultante do esmaga-
dor dominio do mar que conseguiram manter durante quase todo
o periodo da ocupagdo. Mesmo quando o Recife ja estava cercado
e era invidvel vencer em terra, ainda conseguiram, por longos anos,
suprir a cidade por mar.
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CORSARIOS FRANCESES NO
RIO DE JANEIRO NO SECULO XVIII

A Franca utilizou a estratégia de empregar corsérios para, por
meio de acdes que visavam ao lucro, causar danos nos mares a
seus inimigos. Eles ndo eram piratas, pois tinham uma carta de
corso, que lhes dava a autorizacdo real para agir. Tinham, portan-
to, o direito de ser tratados como prisioneiros de guerra, enquan-
to os piratas, se apanhados, podiam ser enforcados.

As riquezas do Rio de Janeiro emergente atrairam a cobica
de dois franceses. O primeiro foi Duclerc, que foi derrotado de-
pois de invadir a cidade. O segundo foi Duguay-Trouin, que veio
com uma consideravel forca naval, conquistou a Ilha das Cobras,
depois o Morro da Conceicdo e, de 14, logrou ocupar a cidade
que, ameacada de ser incendiada, rendeu-se. Saqueou o Rio
de Janeiro e somente o deixou apds receber resgate.

GUERRAS, TRATADOS E LIMITES
NO SUL DO BRASIL

A fronteira do Sul do Brasil demorou a ser definida devido a fer-
renha disputa travada entre Portugal e Espanha, que tinham inte-
resse em dominar a estratégica regido platina. Assim, para consoli-
dar o dominio da regiéo, os dois reinos travaram diversas batalhas
- nas quais o poder naval de ambos os lados foi muito empregado
— e varios acordos foram firmados. A fronteira sul do Brasil mudou
entdo diversas vezes, conforme o estipulado em cada novo acordo
assinado entre as duas coroas, ficando conhecida como a fronteira
do vai-e-vem.

Tratado de Lisboa (1681) - J& no primeiro ano de sua fun-
dacdo, em 1680, a Coldénia de Sacramento foi atacada e recon-
quistada aos espanhdis pelo governador de Buenos Aires, sendo
devolvida aos portugueses em 1683, apds a assinatura do Tratado
de Lisboa, em 1681.

Tratado de Utrecht (1715) — A morte do rei da Espanha Car-
los Il, em novembro de 1700, levou as maiores poténcias européias
a engajarem-se no conflito que ficou conhecido como Guerra da
Sucessdo da Espanha, que durou quase 15 anos e teve seus refle-
xos estendidos para o continente americano. Nesse conflito, Por-
tugal e Espanha ficaram em lados opostos e, como conseqiiéncia,
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a Colénia de Sacramento foi novamente ocupada pelos espanhdis
em 1705. O tratado foi celebrado em 1715 entre as duas nacdes —
legitimou a presenca portuguesa na regido do Prata com a restitui-
cdo aos lusos da Coldnia de Sacramento.

Tratado de Madri (1750) — O conflito ocorrido entre as
cortes portuguesa e espanhola, entre 1735 e 1737, motivou a
terceira investida hispéanica sobre a Coldnia de Sacramento.
Cumprindo ordem do governador de Buenos Aires, em junho
de 1735, navios espanhdis j& empreen-
diam bloqueio maritimo a colénia lusa,
enquanto 4 mil soldados realizavam
sitio por terra.

No Rio de Janeiro, o governador inte-
rino, Brigadeiro José Silva Paes, preparou
e enviou, as pressas, uma forca naval para
socorrer a coldnia. Assim que chegou a re-
gido do Prata, essa forga naval dissipou o
blogueio que os navios espanhdis vinham
impondo a Colénia de Sacramento.

Em Portugal, o recebimento da noticia
do assédio espanhol a colénia lusa levou o
rei a ordenar o preparo de uma forca naval,
constituida de duas naus e uma fragata.
Essa forca partiu de Lisboa em marco de
1736. Ao chegar ao Rio de Janeiro, recebeu
reforcos e a ela se juntou o Brigadeiro Sil-
va Paes, com ordens de socorrer a Colénia

Tratado de Madri — 1750
) Fonte: Livro Fronteiras do Brasil no Regime Colonial de José
de Sacramento e, se possivel, reconquistar Carlos de Macedo Soares, Rio de Janeiro, 1939

Montevidéu (fundada e abandonada pelos
luso-brasileiros e novamente fundada pelos espanhdis) e fortificar
o Rio Grande de S&o Pedro.

A forca naval portuguesa no Prata combateu os espanhdis,
apoiou a Colénia de Sacramento e estabeleceu o dominio do mar
na regido. Apos alcancar esses objetivos, parte dessa forga regres-
sou ao Rio de Janeiro.

O Brigadeiro Silva Paes permaneceu no Sul e, apds ameagar
um ataque a Montevidéu — que ndo ocorreu devido ao grande
risco dos navios ficarem encalhados naquela baia —, decidiu partir
para o Rio Grande de S3o Pedro e cumprir a missdo de fortifica-la.
Ao chegar, tratou Silva Paes de organizar suas defesas e mandou
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construir o forte que denominou Jesus, Maria e José. Estavam as-
sim criadas as condi¢Bes para o inicio da povoacdo dessa regido,
que recebeu mais tarde casais agorianos para ocupar a terra.

Procurando solucionar suas questdes de limites, Portugal e
Espanha resolveram assinar, em 1750, o Tratado de Madri, que,
entre outras medidas, estabeleceu a posse da Col6énia de Sacra-
mento para Espanha e a de Sete Povos das Missbes para Por-
tugal. A troca estabelecida pelo tratado ndo foi efetuada, pois
os indios que viviam nas Missdes se recusaram a deixar o local,
empreendendo resisténcia armada, levando os luso-espanhdis
a responder com ac¢do militar conjunta que, em 1756, por meio
da forga, permitiu a ocupacéo da regido’®.

Tratado do Pardo (1761) — Celebrado entre portugueses e espa-
nhois, anulou os efeitos do Tratado de Madri e estabeleceu que a Co-
|6nia de Sacramento voltasse a ser de Portugal. Durante a Guerra dos
Sete Anos (1756-1763), Portugal e Espanha voltaram a ficar em lados
opostos quando, em 1761, a Espanha assinou um tratado de aliancga
com a Franga, o que levou a Gr&-Bretanha a declarar guerra aos es-
panhdis. Como conseqliéncia, Portugal, que apoiava os britanicos,
foi invadido, em 1762, por forgas hispanicas e, conseqientemente,
a guerra se propagou para o Sul do Brasil.

O espanhol Dom Pedro Anténio Cevallos tinha ambicioso proje-
to de dominacéo do Sul do Brasil e preparou-se militarmente para
atacar a Colénia de Sacramento, recebendo reforcos da Espanha
em navios, material de artilharia e munig3o.

A Colénia de Sacramento dispunha, para sua defesa, de uma pe-
guena tropa, que ndo excedia 500 homens, e o Governador Vicente
da Silva Fonseca respondia as intimagdes de Cevallos procurando
ganhar tempo, enquanto aguardava reforcos. Em outubro de 1762,
a Colénia de Sacramento foi atacada pela quarta vez e, ndo obstan-
te a resisténcia oferecida pelos portugueses, capitulou.

Os espanhdis continuaram avancando sobre terras ocupadas
pelos luso-brasileiros e, com superioridade de forgas, tomaram
o Rio Grande de Sao Pedro, em 1763. Apesar de ter sido resta-
belecida a paz entre as duas nagdes, apds a assinatura do Trata-
do de Paris, e o governador de Buenos Aires restituir a Coldnia
de Sacramento, este continuou com a ocupacio do Rio Grande

16 — Esse conflito ficou conhecido como a Guerra Guaranitica (1753-1756) e foi contada no poema
O Uraguai, de José Basilio da Gama.
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de Sao Pedro, que pretendia tornar definitiva, tendo como base
o Tratado de Tordesilhas. Ndo obstante a reclamac&o dos portu-
gueses por via diplomatica, foi necessario empreender uma agdo
militar, na qual tropas luso-brasileiras, comandadas pelo Tenen-
te-General Jodo Henrique Boehm (aleméo a servico de Portugal),
juntamente com o emprego da Esquadra portuguesa, reconquis-
taram o Rio Grande de S3o Pedro, em abril de 1776.

Em 1777, os espanhdis protestaram contra a tomada do Rio
Grande pelos portugueses e, apds insu- g L‘H _;1 S
cessos diplométicos, decidiram enviar | I"]
poderosa expedicdo sob comando de
Dom Pedro de Cevallos. Os espanhdis
ocuparam a llha de Santa Catarina e,

pela quinta vez, atacaram a Colénia de
Sacramento.

Tratado de Santo lldefonso (1777)
— Com a morte de Dom José |, em feve-
reiro de 1777, assumiu o trono de Portu-
gal Dona Maria I. Na tentativa de resol-
ver as questdes de limites entre os dois

paises, foi assinado, em 12 de outubro
de 1777, o Tratado de Santo lldefonso.
Por esse tratado, ficou estabelecida a
restituicdo a Portugal da llha de Santa
Catarina, porém os lusos perderam a
Colénia do Santissimo Sacramento e
a regido dos Sete Povos das Missdes.

(Thraca o 5] il e

77T
Esse tratado deixou os espanhdis com o .
= . . Tratado de Santo Ildefonso — 1777
dominio exclusivo do Rio da Prata, sen- Fonte: Livro Fronteiras do Brasil no Regime Colonial de José Carlos

do deveras desvantajoso para Portugal. de Macedo Soares, Rio de Janeiro, 1939

Tratado de Badajés (1801) — A estabilidade entre as relagbes
luso-espanholas foi afetada quando Napoledo Bonaparte, desejoso
de castigar Portugal por participar, com seus navios, de cruzeiros
ingleses no Mediterréneo e visando a trazer os portugueses para
a zona de influéncia francesa, forcou a Espanha a declarar guerra a
Portugal, em 1801. O rompimento das rela¢des entre os dois paises
na Europa durou poucas semanas, sem ac¢des militares dignas de
registro, ficando o episédio conhecido como a Guerra das Laran-
jas. Na América, porém, a chegada da noticia sobre o conflito entre
as duas coroas desencadeou o rompimento de hostilidades entre
as populacdes de fronteiras. No Rio Grande de S&o Pedro, tropas
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foram aprestadas para defender as fronteiras, ainda em demarca-
céo, e os luso-brasileiros invadiram e conquistaram Sete Povos das
Missdes, do lado espanhol, enquanto os hispano-americanos inva-
diram o sul de Mato Grosso.

O Tratado de Badajés pds fim a guerra de Franca e Espanha
contra Portugal, tendo a Espanha, por direito de guerra, conserva-
do a praca de Olivenca, e Portugal recuperado, no sul da América,
o territério dos Sete Povos das Missdes Orientais do Uruguai.
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CRONOLOGIA

DATA EVENTO

1555 Chegada de Nicolau Durand de Villegagnon ao Rio de Janeiro,
instalacdo da Franga Antartica.

1560 Ataque da forca naval portuguesa ao Forte Coligny.

1565 Fundacgdo da cidade de S50 Sebastido do Rio de Janeiro por Estacio

de Sa. Expulsdo dos franceses do Rio de Janeiro.
1580 a 1640 Unido Ibérica.

1612 A Franca envia uma expedicdo com o intento de fundar outra
coldénia no Brasil, desta vez no Maranhao.

1614 Formacao da primeira forca naval comandada por brasileiro nato
(Jerénimo de Albuquerque), para combater os franceses no Maranhéo.

1615 Rendicdo e expulsdo dos franceses do Maranhéo pelas forgas lusas.
1621 Criacdo da Companhia das Indias Ocidentais pelos holandeses.
1624 Chegada da forga naval holandesa a Salvador e inicio do ataque.
1625 Chegada da armada luso-espanhola (denominada Jornada dos

Vassalos) a Salvador e expulséo dos holandeses.

1630 Invasdo holandesa em Pernambuco.

1631 Combate Naval de Abrolhos.

1640 Restauragdo Portuguesa. Batalha Naval de 1640.

1641 Assinatura de tratado de trégua entre Portugal e Holanda. Invasdo

holandesa em Sergipe, Maranhéo, Angola e Sdo Tomé.

1648 Rendigdo dos holandeses em Angola.

1649 Holandeses sdo derrotados em Guararapes.
1652 a 1654 Guerra anglo-holandesa.

1654 Rendig¢do dos holandeses no Recife, término da ocupagéo holandesa.
1681 Tratado de Lisboa.

1715 Tratado de Utrecht.

1750 Tratado de Madri.

1756 a 1763 Guerra dos Sete Anos entre Portugal e Espanha.
1761 Tratado do Pardo.

1777 Tratado de Santo lldefonso.

1801 Tratado de Badajos.
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FORMACAO DA MARINHA
IMPERIAL BRASILEIRA

SINOPSE

Emergindo das dificuldades do periodo revolucionario (1789-
1799), a Franga erguia-se perante a Europa aristocratica com o Gran-
de Exército chefiado por Napoledo Bonaparte. As notaveis vitérias
militares francesas subjugaram a maior parte do Velho Mundo e esse
expansionismo teve repercussdes intensas na prépria América, abrin-
do caminho para a emancipacao politica das col6nias ibéricas.

As guerras napolednicas (1804-1815) foram caracterizadas por
dois aspectos: o primeiro, na luta de uma nagdo burguesa contra
uma Europa aristocrética; e o segundo, na luta entre Franca e In-
glaterra. Com a derrota da Marinha francesa na Batalha de Trafal-
gar (1805) para a Marinha inglesa, muito superior, decide Napoledo
investir contra seus inimigos continentais (Austria e Prussia) e, ao
tomar Berlim, iniciou guerra econdmica a Inglaterra, estabelecendo,
em 1806, um bloqueio continental'. Os demais Estados europeus
foram concitados a aderir ao bloqueio, entre eles Portugal.

Portugal sempre manteve lacos comerciais com a Inglaterra,
e sua ndo-adesdo ao bloqueio foi determinante para a decisdo de
sua invasdo por exército francés sob o comando do General Junot.
Ao saber da chegada do exército invasor de Napoledo, o Conselho
de Estado e o Principe Regente Dom Jo&o acordaram na retirada para
o Brasil de toda a Familia Real?.

Em 29 de novembro de 1807, a Familia Real embarca rumo ao
Brasil. O comboio de transportes que conduziu todo o aparato (15 mil
pessoas, entre militares e civis) era de trinta navios e varias embarca-
¢cdes®. Foi protegido por escolta inglesa composta por dezesseis naus.

Em 22 de janeiro de 1808, a nau Principe Real, onde o Princi-
pe Regente Dom Jodo encontrava-se embarcado, chegou a Bahia.

1 — O Decreto de Berlim, assinado em 1806, estabelecia o bloqueio continental. Tratava-se de medidas
protecionistas, pelas quais paises europeus associados e aliados & Franca deviam abster-se de importar
mercadorias inglesas.

2 — Pela Convengio Secreta de Londres, de 1807, entre Inglaterra e Portugal, decidiu-se, entre outras
providéncias, a mudanca da sede da monarquia portuguesa para o Brasil e a assinatura de novo tratado
de comércio quando da sua chegada.

3 — Charruas e algumas fustalhas (embarcagao comprida e estreita, de pequeno calado, proa lancada e armada
de esporio, dotada de 10 a 26 bancos de remadores, mastro envergando vela bastarda e tendal & popa).
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BERGANTIM - do
italiano brigantino,
embarcacao pirata
do Mediterraneo, do
inglés brigantine, do
francés, brigantin.
Antiga embarcagdo
avela e remo, esguia
e veloz, de convés
corrido, com um ou
dois mastros de galé
e oito a dez bancos
para remadores.
Posteriormente,
navio a vela de dois
mastros, cada um
espigando dois
mastaréus (mastro
suplementar preso
ao mastro real) e
envergando pano
redondo, com velas
no entremastro e
gurupés, armado
com 10 a 20 pegas
de artilharia.

Embarque da Familia Real

Em 28 de janeiro daquele ano, Dom Jo&o procla-
mava a independéncia econémica do Brasil, com
a publicagdo da famosa carta régia, que abriu ao
comércio estrangeiro os portos do Pais; em 7 de
marco de 1808, Dom JoZo, a testa de uma forca
naval composta por trés naus, um [bergantim] e um

transporte?, entrou na Baia de Guanabara. A bordo
também vinham os integrantes da Brigada Real da
Marinha, encarregados da artilharia e da defesa dos navios.®

Estandarte dos
Fuzileiros Navais

Vamos ver neste capitulo o que ocorreu quanto ao estabele-
cimento da Marinha na Corte e a politica externa de Dom Joéo,
caracterizada pela invasdo da capital da Guiana Francesa, Caiena,
e a ocupagdo da Banda Oriental, atual Uruguai.

No campo interno, veremos a Revolta Nativista de 1817, movimen-
to separatista ocorrido em Pernambuco, onde a Marinha atuou na sua
represséo, bloqueando o porto do Recife.

Com oretorno de Dom Joéo VI para Portugal, permaneceu no Bra-
sil seu filho Dom Pedro, que passou a sofrer presséo vinda da Corte
de Portugal para que regressasse a Lisboa. Como conseqliéncia, te-
mos o Dia do Fico (9/1/1822) e, posteriormente, apds novas pressoes,
Dom Pedro proclama a nossa Independéncia.

Para concretizar a Indepen-
déncia e levar a todos os recantos
do litoral brasileiro a noticia do
dia 7 de setembro, foi necessério
organizar uma forca naval capaz
de atingir todas as provincias e
fazer frente aos focos de resistén-
cia a nova ordem.

Vamos, entdo, iniciar esta
viagem.

4 — A Forca Naval era composta das Naus Principe Real, Afonso de Albuguerque ¢ Medusa, da nau inglesa
Bedford, da fragata Urinia, do bergantim Trés Coragdes e transporte Imperador Alexandre.

5 — O desembarque no Rio de Janeiro da Brigada Real da Marinha, em 7 de margo de 1808,
¢é considerado o marco zero da histéria dos Fuzileiros Navais.
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A VINDA DA FAMILIA REAL
A CORTE NO RIO DE JANEIRO

Juntamente com a Familia Real, todo o aparato burocrético
e administrativo foi transferido para o Rio de Janeiro. Entre as pri-
meiras decisdes de Dom Jodo, j& no dia 11 —
de marco de 1808, esta a instalacdo do Mi-
nistério dos Negécios da Marinha e Ultramar,
que continuou a ter o mesmo regulamento
instituido pelo Alvara de 1736.

A seguir, foram sucessivamente criadas ou
estabelecidas vérias reparticdes necessérias
ao funcionamento do Ministério da Marinha,
tais como: Quartel-General da Armada, Inten-
déncia e Contadoria, Arquivo Militar, Hospital
de Marinha, Fabrica de Pdélvora e Conselho

Desembarque da corte portuguesa no Rio de Janeiro,
Supremo Militar®. 7 de margo de 1808. Oleo sobre tela de Miranda Jinior

A Academia Real de Guardas-Marinha, hoje Escola Naval,
que também acompanhou a Familia Real, teve sua instalacdo nas
dependéncias do Mosteiro de Sdo Bento, tornando-se, desta feita,
o primeiro estabelecimento de ensino superior no Brasil.

No tocante a infra-estrutura ja existente no Rio de Janeiro,
observamos que o Arsenal Real da Marinha, localizado entdo ao
pé do morro do Mosteiro de Sdo Bento, cuja criagdo data de 29
de dezembro de 1763, teve sua capacidade ampliada para poder
apoiar a recém-chegada Esquadra’.

POLITICA EXTERNA DE DOM JOAO E A ATUACAO
DA MARINHA: A CONQUISTA DE CAIENA

Diante dainvasao do territério continental portugués pelas tropas
do GeneralJunot, DomJoZo assinou, em 12de maio de 1808, manifes-
to declarando guerra a Franga, considerando nulos todos os tratados

6 — Salvo o Conselho Supremo, o Arquivo, a Contadoria e a Fdbrica de Pélvora, as demais reparti¢oes
citadas eram verdadeiro desdobramento das jé existentes em Portugal.

7 — O primeiro estaleiro organizado oficialmente foi a Ribeira das Naus de Salvador, depois Arsenal
de Marinha da Bahia, fundado no final do século XVI. Apesar das dificuldades, o estaleiro de Salvador
desenvolveu-se rapidamente, tornando-se o mais importante centro de construgao naval do Brasil du-
rante todo o periodo colonial e mesmo até meados do século XIX. Além de Salvador e do Rio de Janeiro,
a construgao naval desenvolveu-se também em vdrios outros pontos do nosso litoral: Belém, Recife,
Maranhio, Pernambuco, Alagoas, Sao Paulo e Santa Catarina. O do Recife ¢ de Belém existiram como
arsenais de Marinha.
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Invasio de Caiena, 1808-1809. Oleo sobre tela de Alvaro Martins

ESQUADRILHA
- parcela de navios
da esquadra.

BRIGUE - do

inglés brigantine, do
francés brick: navio
a vela, com dois
mastros espigan-
do mastaréus e
envergando pano
redondo, com velas
de entremastro e
gurupés e um latino
quadrangular no
mastro da mezena.

que o imperador dos franceses o obrigara a assinar. Os limites entre
o Brasil e a Guiana Francesa voltaram a ser questionados.

Como a guerra ndo poderia ser levada a cabo no territério
europeu e sendo importante a ocupagado de territdrio inimigo em
qualquer guerra, o objetivo
ideal se tornou a colénia fran-
cesa. A Corte determinou ao
capitdo-general da Capitania
do Grao-Par3, Tenente-Coro-
nel José Narciso Magalhdes
de Meneses, que ocupasse
militarmente as margens do
Rio Oiapoque. Ordem rece-
bida, tratou de arregimentar
pessoal e material,
do-se, inclusive, (diante dos
escassos
tes nos cofres da capitania)
de subscri¢ado popular.

valen-

recursos existen-

Em outubro de 1808 a forca estava pronta, sob o coman-
do do Tenente-Coronel Manuel Marques d'Elvas Portugal.
Para conduzir essa forca ao lugar de destino, aprestou-se uma
[esquadrilha] composta por dez embarcagdes®. Em 3 de novem-
bro, a esquadrilha foi acrescida de trés navios vindos da Corte,
um deles, o [brigue] Infante D. Pedro, es-

tava sob o comando do Capitdo-Tenente
Luis da Cunha Moreira’. Juntos traziam um
reforco de 300 homens. Tinham ordens
de ocupar o territorio da Guiana Francesa
e submeter Caiena.

Em 12 de dezembro, desembarcaram as
nossas tropas no territério inimigo. Quatro
escunas francesas foram aprisionadas, incor-
poradas e rebatizadas de Lusitana, D. Carlos,
Sydney Smith e Invencivel Meneses.

Almirante Luis da
Cunha Moreira

8 — Escuna General Magalhdes (capitinia); ctteres Vinganga e Ledo; trés barcas-canhoneiras; sumaca Ninfa;
dois obuseiros; iate Santo Anténio; lancha Sdo Narciso.

9 — O almirante Luis da Cunha Moreira teve carreira brilhante, sendo, apés a proclamagao da Independéncia,
nomeado ministro da Marinha, tornando-se, portanto, o primeiro ministro brasileiro nato da nossa Mari-
nha. No combate de Caiena, praticamente seu batismo de fogo, destacou-se na luta, sendo ferido por golpe
de sabre, cuja cicatriz 0 acompanhou por toda vida.
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O governador de Caiena, Victor Hughes, tratou, em vao, de pre-
parar a resisténcia, levantando baterias, fortificando os melhores pon-
tos estratégicos e guarnecendo os fortes. As forgas de ataque foram
ganhando terreno, apertando cada vez mais o cerco a capital Caiena,
até sua rendicdo final, em 12 de janeiro de 1809. A importéancia dessa
operacdo recai na condi¢do de ter sido o primeiro ato consistente de
politica externa de Dom Jo&o realizado por meio militar, contando
com forgas navais e terrestres anglo-luso-brasileiras.

A ocupacéo portuguesa da Guiana Francesa durou mais de oito
anos. Embora temporéria, a ocupacdo da Guiana Francesa foi da
maior valia para a fixagdo dos limites do Pais, porquanto, na oca-
sido de sua devolucéo, em 1817, ficaram tacitamente estabelecidos
os limites do Oiapoque.

A BANDA ORIENTAL

Outro movimento importante de Dom Jo&o na politica exter-
na foi a ocupagéo da Banda Oriental. Na ocupacéo, foi de grande
importancia o papel que desempenhou a Marinha, ndo sé no trans-
porte das tropas, desde Portugal™ (j& liberado do dominio francés),
como também em todo o desenrolar da ocupacéo.

O movimento de independéncia da América espanhola provo-
cou o aparecimento de novas na¢des americanas, cada qual com
liderancas individuais. Foi o caso do Uruguai, entdo chamado de
Banda Oriental, que se recusava a fazer parte das Provincias Unidas
do Rio da Prata, encabecada por Buenos Aires. Seu lider, José Ger-
vasio Artigas'!, arregimentou as camadas populares contra o do-
minio espanhol e para o ideal da anexa¢do promovido por Buenos
Aires. Nesse intento, invadiu as
fronteiras portenhas e brasilei-
ras, o que ocasionou o acordo
entre as duas Ultimas para uma
acao conjunta contra Artigas.

Em12dejunhode 1816, par-

tiu do Rio de Janeiro uma Di-

Embarque na Praia Grande
Fonte: O Exéreito na Histéria do Brasil:
Reino Unido e Império

visdo Naval, composta de uma
fragata, uma [corveta], cinco

10 — De Portugal veio uma Divisio de Voluntdrios Reais, sob o comando do tenente-coronel Carlos
Frederico Lecor, embarcados em dez navios. O comboio, que entrou no Rio de Janeiro no dia 30 de margo
de 1816, trazia a tltima tropa de Lisboa.

11 — José Gervésio Artigas se intitulava Chefe dos Orientais e Protetor dos Povos Livres.
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CORVETA - do fran-
cés corvette. Navio
de guerra semelhan-
te a nau, porém mais
veloz, menor e mais
armado que ela,
com trés mastros,
sem acastelamentos,
armado apenas

com uma bateria

de canhédes, coberta
ou descoberta.
Apareceu em fins
do século XVIIl para
substituir a fragata e
o brigue em missdes
de reconhecimen-
to ofensivo, para

o qual este era
demasiado fraco e
aquela forte demais,
e desempenhava
missdes de aviso e
de transporte.



naus (das quais uma era inglesa e outra francesa) e seis brigues,
capitaneada pela nau Vasco da Gama, onde achavam-se embar-
cados o Chefe-de-Divisdo Rodrigo José Ferreira Lobo, respon-
savel pelas atividades navais da expedicdo, e o tenente-coronel
Carlos Frederico Lecor, entdo nomeado governador e capitéo-
general da Praga e Capitania de Montevidéu. Foi se reunir com
o 12 Escaldo, composto por seis navios'?, que j& havia seguido para
Santa Catarina em janeiro.

Do Rio de Janeiro, em 4 de agosto, partiu nova flotilha, compos-

ta por quatro navios'®, com a missdo de operar em combinagdo com

a Divisdo dos Voluntérios Reais. Em 22 de novembro de 1816 deu-se

o desembarque, em Maldonado, das forcas navais de Rodrigo José

Ferreira Lobo. Com a ocupacgdo da cidade e a vitdria pelas forcas

terrestres em india Morta, o caminho para Montevidéu ficou livre.

Lecor encontrava-se acampado no passo de Sdo Miguel, quando

D,EdPenggcég ‘ recebeu uma [deputagdo] de Montevidéu, que apresentou-lhe as
incumbancia. ‘ chaves da cidade e seu submisso respeito e completa adesdo ao
governo de Dom Jodo VI.

Nao foi imediata a completa submissdo da Banda Oriental.
Ainda, por alguns anos, fez José Artigas tenaz resisténcia a domi-
nagdo portuguesa, até sua derrota final na Batalha de Taquaremb,
em 22 de janeiro de 1820.

Durante esse periodo, os partidarios de Artigas valiam-se de
corsarios que, com base na Colénia de Sacramento', ocasionavam
grandes prejuizos ao comércio de nossa Marinha Mercante. Com
recursos navais reduzidos para liquidar a nova ameaga, o comando
portugués empregou tropas terrestres para tentar destruir as ba-
ses inimigas. Assim, o Tenente-Coronel Manuel Jorge Rodrigues,
auxiliado por forcas navais, atacou e conquistou Coldnia, Paissan-
du e outros locais as margens do Uruguai, tendo em Sacramento
conseguido aprisionar varios corsarios que ai se encontravam.

No mar, o ultimo episédio em que a forga naval atuou, ocorrido
em 15 de junho de 1820, foi o aprisionamento do corséario Gene-
ral Rivera, com a recuperacdo dos mercantes Ulisses e Triunfantes,

12 — Fragatas Graga e Principe Real, Charrua Voador, Brigues Lebre, Providente e Atrevido.

13 — Era composta da corveta Calipso (capitinia), sob o comando do Capitao-de-Mar-e-Guerra Dom José
Manuel de Meneses; escuna Tzrtara, comando do Primeiro-Tenente Vitorino A. J. Gregério; brigue Real
Pedro, comando do Segundo-Tenente José da Costa Couto; transporte Patriménio, comando do mestre
Antonio Francisco Firmo.

14 — Também nos portos de Buenos Aires e de Baltimore (EUA), armaram-se a principio muitos corsdrios
contra nés; porém, devido a reclamagées do governo portugués, tal irregularidade cessou.
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pela Corveta Maria da Gléria, comandada pelo Capitdo-de-
Fragata Diogo Jorge de Brito.

Em 31 de julho de 1821, em assembléia formada por deputa-
dos representantes de todas as localidades orientais, foi aprova-
da, por unanimidade, a incorporag¢do da Banda Oriental a Coroa
portuguesa, fazendo parte do dominio do Brasil com o nome
de Provincia Cisplatina.
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A REVOLTA NATIVISTA DE 1817 E A ATUACAO DA MARINHA

Em paralelo ao que ocorria no Sul, teve a Corte de se mobilizar
para fazer frente ao movimento separatista que eclodiu em Pernam-
buco, em marco de 1817.

As primeiras providéncias para o restabelecimento da ordem le-
gal em Pernambuco foram tomadas pelo Conde dos Arcos, gover-
nador da Bahia, que fez armar em guerra alguns navios mercantes,
e mandou-os seguir para Pernambuco sob o comando do Capitdo-
Tenente Rufino Peres Batista. A esquadrilha era composta por trés
navios' e tinha como missdo o bloqueio do porto do Recife.

Em 2 de abril, partiu da Corte uma Divisdo sob o comando do
Chefe-de-Esquadra Rodrigo José Ferreira Lébo, composta por trés
navios'®, enquanto que, da Bahia, seguiram por terra dois regimen-
tos de cavalaria e dois de infantaria. Em 4 de maio, outra Divisdo
Naval, sob o comando do Chefe-de-Divisdo Bras Caetano Barreto
Cogomilho, partiu do Rio de Janeiro".

O cerco da cidade do Recife por terra e o bloqueio efetuado
por mar fizeram com que os rebeldes abandonassem a cidade em
20 de maio, dando fim ao movimento separatista.

GUERRA DA INDEPENDENCIA
ELEVACAO DO BRASIL A REINO UNIDO

Do mesmo modo que a trans-
feréncia para o Brasil da sede
do reino portugués foi motivada
pela ameaca representada pelo
expansionismo francés na Europa,
a queda de Napoledo e o movi-
mento de restauracdo das monar- !

. . Bandeira do Reino Unido de Portugal, Brasil
quias absolutistas, encabegado e Algarves (1816.-1821)

15 — Corveta Carrasco, Brigue Merciirio e uma escuna.

16 — Brigues Benjamin, comando do Capitio-Tenente Fernando José Melo; e Aurora, comando do Capitao-
de-Fragata José Felix Pereira de Campos; e pela escuna Maria Teresa, comando do Capitao-Tenente D. Nuno
José de Sousa Manuel de Melo.

17 — Era constituida pela nau Vasco da Gama (capitania) e dos transportes Santiago Maior, comando
do Capitao-Tenente José de Oliveira; Almirante, comando do Segundo-Tenente Luis Antonio Ribeiro;
Harmonia, comando do Primeiro-Tenente Isidoro da Costa Chaves; Feliz Eugenia, comando do Segun-
do-Tenente Francisco José Damésio; Joaguim Guilherme, comando do Capitio Bernardo José Carreirdo;
Olimpia, comando do Capitio-Tenente José Domingues; Ateneu, comando do Primeiro-Tenente Estevao
do Vale; Bela Americana, comando do Primeiro-Tenente Cipriano J. Pires; e Bonfim, comando do Segundo-
Tenente José da Fonseca Figueiredo. Mais tarde a Divisio foi acrescida da fragata Pérola, comando
do Capitao-Tenente José Maria Monteiro.
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pelo Congresso de Viena'®, levou os portugueses a esperar que seu
rei retornasse para Portugal e trouxesse a Corte de volta para Lis-
boa. Entretanto, o monarca permaneceu no Rio de Janeiro e, para
viabilizar essa situacdo, elevou o Brasil a uma condi¢do equivalente
a de Portugal, com a formacgdo do Reino Unido de Portugal, Brasil e
Algarves. Enquanto comerciantes e fazendeiros brasileiros desfruta-
vam do afrouxamento dos lacos coloniais, a sociedade portuguesa
via-se deixada em segundo plano, com o territério luso sendo admi-
nistrado por uma junta sob controle de um militar britanico.

Tal estado de "abrasileiramento” da monarquia portuguesa,
somado ao clamor por uma flexibilizagdo do absolutismo de seto-
res da sociedade portuguesa, fez estourar, na Cidade do Porto, um
movimento revolucionario liberal. Logo a revolucéo se espalhou por
todo o Portugal, fomentando a instalacdo de uma assembléia na-
cional constituinte denominada de “Cortes”, que visava a instaurar
uma monarquia constitucionalista. O estado revolucionario da anti-
ga metrépole provocou o retorno do rei em 26 de abril de 1821, dei-
xando seu filho Dom Pedro como principe regente. Tentava, assim,
a dinastia de Braganca, manter sob controle, e longe dos ventos
liberais, as duas partes de seu reino.

Mesmo com o retorno do rei, as Cortes reunidas em Lisboa man-
tiveram-se atuantes na imposi¢do de uma monarquia constitucional a
Dom Joéo VI. Contudo, o posicionamento das Cortes em relagdo ao
Brasil era completamente contrério ao seu discurso liberal: vinha no
sentido de reativar a subordinagdo politica e econémica, reerguendo
o pacto colonial™. A oposicdo que as Cortes faziam a dinastia de Bra-
ganca em Portugal e suas crescentes imposi¢des ao principe regente
provocaram rea¢des de Dom Pedro. Em 9 de janeiro de 1822, no que
ficou conhecido como Dia do Fico, Dom Pedro declarou que perma-
neceria no Brasil, apesar da determinacdo das Cortes para que re-
tornasse a Lisboa. Concomitantemente, o principe nomeou um novo
Gabinete de Ministros, sob a lideranca de José Bonifacio de Andrada
e Silva, que defendia a emancipacdo do Brasil sob uma monarquia
constitucional encabecada pelo principe regente.

18 — O Congresso de Viena (1814-1815) foi a reunido dos representantes dos paises que derrotaram a Franga
de Napoledo para restaurar a organizagio politica dos paises da Europa afetados pela Revolugio francesa e
pela invasao das tropas de Napoledo. Os principais objetivos dos representantes das grandes poténcias que
derrotaram a Franca (Inglaterra, Prissia, Austria e Russia) era refazer o mapa politico europeu, promoven-
do a volta do Antigo Regime e, com ele, das monarquias absolutistas derrubadas por Napoledo.

19 — Pacto Colonial foi o nome dado as relagoes entre a metrépole e a coldnia, que implicavam sempre
na subordinagao da segunda a primeira. O pacto colonial implicava que todo o comércio dos produtos
produzidos na col6nia s6 poderia ser feito com a metrépole. De maneira inversa, todos os produtos que os
colonos quisessem importar s6 poderiam ser vendidos pela metrépole, o que se chama monopélio comercial
ou exclusivismo mercantil.
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A presséo das Cortes pela restauracdo do pacto colonial, com o
conseqliente esvaziamento das suas atribui¢cdes de regente, leva-
ram Dom Pedro a defender a autonomia brasileira perante a restau-
racdo da condicio de colénia pretendida pelas Cortes.

A INDEPENDENCIA

Em 7 de setembro de 1822%,
o Principe Dom Pedro declarava a
Independéncia do Brasil. Porém, sé
as provincias do Rio de Janeiro, Sdo
Paulo e Minas Gerais atenderam de
imediato a conclamacido emanada
das margens do Ipiranga. Até pela

L . Oleo sobre tela de Georgina de Albuquer-
proximidade geogréfica, estas man-  que. Acervo do Museu Histérico Nacional

tiveram-se fiéis as decisdes emana-

das do Pago?', mesmo apds a partida de Dom Jodo VI. As capitais
das provincias ao Norte do Pais mantiveram sua ligagdo com a
metrépole, pois as peculiaridades
da navegacdo a vela e a falta de
estradas as punham mais préximas
desta do que do Rio de Janeiro.
Mormente o expressivo nume-
ro de patriotas no interior dessas
provincias, nas capitais e nas pou-
cas principais cidades, as elites de
comerciantes era majoritariamente portuguesa e adepta da res-
tauracdo colonial pretendida pelo movimento liberal portugués.
Durante a queda-de-braco empreendida entre as Cortes e Dom
Pedro, foram refor¢adas as guarni¢cdes militares das capitanias do
Norte e Nordeste para manter a vinculagdo com Lisboa.

http://portal.iphan.gov.br

Pago Imperial

A resisténcia mais forte estava justamente em Salvador, Bahia, onde
essa guarnicdo era mais numerosa. No Sul, a recém-incorporada Pro-
vincia Cisplatina viu as guarni¢des militares, que 14 ainda estavam, divi-
direm-se perante a causa da independéncia. Enquanto o comandante

20 — Princesa Dona Leopoldina, esposa de Dom Pedro, investida das fungoes de Princesa Regente do
Brasil, retine o Conselho de Estado em 2 de setembro de 1822 e ouve de José Bonificio de Andrada e Silva
os argumentos pela imediata proclamagao da Independéncia do Brasil. Motivada por essa reunido, a prin-
cesa teria enviado a carta que, lida s margens do Ipiranga, levou Dom Pedro ao definitivo rompimento
com Lisboa e 4 proclamagao da Independéncia do Brasil.

21— Pago Imperial foi a sede administrativa do governo durante o periodo do reinado de Dom Joio VI
e por todo o Império. Localiza-se na Praca XV de Novembro, no centro da cidade do Rio de Janeiro.
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das tropas de ocupacéo, General Carlos Frederi-
co Lecor, colocou-se ao lado dos brasileiros, seu
subcomandante, Dom Alvaro da Costa de Souza
Macedo, e a maior parte das tropas defenderam

o pacto com Lisboa. A situacdo geral que se des-
cortinava parecia cada vez mais desfavoravel para
o processo de independéncia. Mesmo que as for-
cas brasileiras, constituidas de militares e milicias
patridticas, no interior, forcassem e mesmo sitias-
sem as guarni¢des portuguesas, 0 mar era uma
via aberta para o recebimento de reforcos. Assim,
Portugal refor¢cou com tropas, suprimentos e na-

vios de guerra a guarni¢do de Salvador coman-

Retrato do Imperador D. Pedro I, cuja coroagio

dada pe|o governador das Armas da Provincia, ocorreu em 1° de dezembro de 1822. Oleo sobre
. . , . , . tela de Manoel de Aratjo Porto-Alegre.
Brigadeiro Inacio Luis Madeira de Melo. Acervo do Museu Histérico Nacional

A FORMAGAO DE UMA ESQUADRA BRASILEIRA

O govemno brasileiro, constituido por José Bonifacio, percebeu
que s6 o dominio do mar manteria a unidade da ex-colénia portu-
guesa, pois as ligagdes entre as provincias litordneas, onde estava
concentrada a maior parte da populagéo e da forca produtiva brasi-
leira, eram inteiramente pelas vias maritimas, ao longo de um extenso
litoral de mais de 8 mil quilémetros.

A répida formagdo de uma Marinha de Guerra nacional consti-
tuia-se no melhor meio de transportar e concentrar tropas leais e
suprimentos para as areas de embate com os portugueses, com a
rapidez e a seguranca que os caminhos terrestres ndo permitiam.
Ainda, esse conjunto de navios de guerra, a Esquadra, promoveria o
bloqueio aos portos das cidades brasileiras ocupadas pelos portu-
gueses, impedindo a chegada de reforcos da metrépole e isolando
as guarni¢des portuguesas de ressuprimentos vindos por mar, bem
como fustigando-as com o fogo dos canhdes embarcados.

O nascimento da Marinha Imperial se deu nesse regime de ur-
géncia, aproveitando os navios deixados no porto do Rio de Janeiro
pelos portugueses, em mau estado de conservagdo, e os oficiais
e pragas da Marinha portuguesa que aderiram a Independéncia.
Os navios foram reparados, em um intenso trabalho do Arsenal de
Marinha do Rio de Janeiro, e foram adquiridos outros, tanto pelo
governo como por subscricdo publica. E as lacunas encontradas
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nos corpos de oficiais e pra-
cas foram completadas com a
contratagdo de estrangeiros,
sobretudo experientes rema-
nescentes da Marinha inglesa.
A necessidade de dispor da
Forca Naval como eficiente
elemento operativo e como fa-
tor de dissuasdo?® para as pre-
tensdes de reconquista portu-
guesa fez com que o governo

Nau Pedro 1. imperial contratasse Lorde

Navio capitinia da primeira Esquadra do Brasil independente. Exemplo maior dos Thomas Coch rane, um brilhan-
vdrios navios da Marinha portuguesa que se encontravam no porto do Rio de Janeiro . -

em mau estado de conservagio e foram reparados pelo Arsenal de Marinha da Corte te e experiente oficial de ma-
(Arsenal dle Marinha do Rio de Janeiro). Na Marinha portuguesa era nomeada Mar- rinha in g | éS, como Comandan-
tin de Freitas e fez parte da Esquadra que transportou a Familia Real Portuguesa

para o Brasil em 1808. Oleo sobre tela de Eduardo de Martino (Acervo SDM) te-em-Chefe da Esquad ra.

OPERACOES NAVAIS

Em 1 de abril de 1823, a Esquadra brasileira comandada por
Cochrane deixava a Guanabara com destino a Bahia, para bloque-
ar Salvador e dar combate as forcas navais portuguesas que 4 se
concentravam sob o comando do Chefe-de-Divisdo Félix dos Cam-
pos. A primeira tentativa de dar combate aos navios portugueses foi
desfavoravel a Cochrane, tendo enfrentado, além do inimigo, a indis-
posicdo para luta dos marinheiros portugueses nos navios da Esqua-
dra, muitos dos quais guarneciam os canhdes com uma inabilidade
préxima ao motim. De-
pois de reorganizar suas
forcas e expurgar os ele-
mentos desleais, e a des-
peito das Forcas Navais
portuguesas, Cochrane
colocou Salvador sob
blogueio naval, capturan-
do os navios que realiza-

vam o abaSteC|mento da Primeira Esquadra do Brasil Independente, capitaneada pela
cidade ia sitiada por ter- Nau Pedro I, que largou do Rio de Janeiro em 1° de abril de

') p . 1823 com destino 4 Bahia. Aquarela do Almirante Trajano
ra pelas forcas brasileiras.  Augusto de Carvalho (Acervo SDM)

22 — O conceito de dissuasdo serd exposto no capitulo VIII — O Emprego Permanente do Poder Naval.
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Pressionadas pelo desabastecimento, as
tropas portuguesas abandonaram a cidade
em 2 de julho, num comboio de mais de 70
navios, escoltados por 17 navios de guerra.
Este foi acompanhado e fustigado pela Es-
quadra brasileira, destacando-se a atuagdo
da fragata Niterdi, comandada pelo Capi-
tdo-de-Fragata John Taylor, que, apresando
varios navios, atacou o comboio portugués
até a foz do Rio Tejo.

Fragata Niterdi persegue os navios portugueses

@) préximo passo para a expulséo dos que se retiram da Bahia. Aquarela do Almirante

oo Trajano Augusto de Carvalho (Acervo SDM)
portugueses do Norte-Nordeste brasilei-

ro era o Maranhdo, onde Cochrane, utilizando-se de um habil
ardil, fez da nau Pedro I, sua capitania, a ponta de lanca de uma
grande forca naval que viria préxima, transportando um vultoso
exército nacional que tomaria S&o Luis. Porém, tudo ndo passava
de um blefe para levar a deposicado da junta governativa que se
mantinha fiel a Lisboa, o que aconteceu em 27 de julho de 1823.

Seguiu-se a utilizagdo do mesmo ar-
dil no Para, conduzido pelo Capitdo-Te-
nente John Pascoe Grenfell, no coman-
do do brigue Maranhéo. Tais blefes, que
conduziram a aceitagdo da Independén-
cia brasileira pelas elites, formadas em
sua maioria de portugueses, em S&o
Luis e em Belém, ndo se deram tao fa-
cilmente, como um vislumbre superficial
do evento histérico permite concluir.
A luta pelo poder provincial entre brasi-
leiros nativos e portuguesesrecém-adep-
tos da Independéncia levou a que o con-
tingente da Marinha, naquelas cidades,

Lorde Thomas Cochrane, Conde de

Dundonald (Gra-Bretanha) ¢ Mar-  atuasse tanto num sentido apaziguador,
qués do Maranhio (Brasil), coman- . L.
dante da Esquadra Brasileia na Guer- ~ Mesmo  diplomatico, como trazendo

ra da Independéncia (Acervo SDM) a ordem pela for(;a das armas.

As operagdes navais na Cisplatina assemelharam-se as realizadas
na Bahia, sendo empreendido um bloqueio naval conjugado com
um cerco a Montevidéu, isolando as tropas portuguesas comanda-
das por Dom Alvaro Macedo. Em marco de 1823, a Forca Naval
no Sul, comandada pelo Capitdo-de-Mar-e-Guerra Pedro Anténio
Nunes, foi reforcada com a chegada de mais navios vindos das vitd-
rias no Norte-Nordeste do Império, a tempo de se opor a tentativa
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portuguesa de romper o bloqueio em 21 de outubro. A batalha que
se seguiu, embora violenta, terminou sem a vitéria de nenhum dos
oponentes, mas configurou-se como uma vitdria estratégica das for-

cas brasileiras com a manutencao do bloqueio. O desabastecimento

provocado pelo blogueio e pelo cerco por terra, somado a desalen-
tadora noticia que Montevidéu era a Ultima resisténcia portuguesa
na ex-coldnia, provocou a evacuacdo do contingente portugués
da Cisplatina, em novembro de 1823.

DESLOCAMENTO DAS FORCAS NAVAIS BRASILEIRAS
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CONFEDERAGAO DO EQUADOR

Ainda no reinado de Dom Pedro |,
uma revolta na Provincia de Pernam-
buco colocou em perigo a integridade
territorial do Império. A Marinha atuou
contra a Confederagdo do Equa-
dor a partir de abril de 1824. Porém,
o aumento do combate a revolta sé
se deu com o envio da Forca Naval
comandada por Cochrane, onde foi
embarcada a 3% Brigada do Exército
Imperial, com 1,2 mil homens, coman-
dada pelo Brigadeiro Francisco Lima
e Silva. As tropas seriam desembarca-
das em Alagoas e seguiriam por terra
para a provincia rebelada, enquanto
a Forca Naval alcancava o Recife, em
18 de agosto de 1824, instituindo se-
vero bloqueio naval. Com a Marinha
e o Exército atuando conjuntamente,
as forcas rebeldes do Recife foram
derrotadas em 18 de setembro.



CRONOLOGIA

DATA EVENTO

29/11/1807 Saida de Lisboa da Familia Real.

22/1/1808  Chegada da Familia Real em Salvador.
29/1/1808  Abertura dos portos ao comércio estrangeiro.

7/3/1808 Chegada da Familia Real ao Rio de Janeiro. Desembarque da
Brigada Real de Marinha no Rio de janeiro, marco zero da Histéria
dos Fuzileiros Navais.

11/3/1808  Instalagdo do Ministério dos Negdcios da Marinha e Ultramar no
Rio de Janeiro.

1°/5/1808 Dom Jo&o assina manifesto declarando guerra a Franca.

1°/12/1808 Desembarque das tropas luso-brasileiras em territério da Guiana
Francesa.

12/1/1809 Caiena, capital da Guiana Francesa, se rende.
12/6/1816  Saida da Divisdo Naval para a Banda Oriental.
22/11/1816 Desembarque em Maldonado.

2/4/1817 Saiu da Corte a Divisdo Naval com a missdo de bloquear o Recife,
durante a Revolta Nativista de 1817.

20/5/1817  Fim do movimento nativista de Pernambuco.
26/4/1821 Regresso de Dom Jodo VI para Portugal.
31/7/1821 Incorporacéo da Banda Oriental a Coroa de Portugal.

9/1/1822 Dia do Fico. O principe regente Dom Pedro declara que ndo obede-
cerd as determinacdes das Cortes portuguesas e que permanecerd
no Brasil.

7/9/1822 Independéncia do Brasil.

10/11/1822 Primeira vez em que é icada a Bandeira Imperial em navio da nova
Esquadra. Aniversério da Esquadra.

1/4/1823 A Esquadra brasileira, sob o comando do Primeiro-Almirante
Cochrane, deixou o porto do Rio de Janeiro rumo a Bahia.

2/7/1823 Larga do porto de Salvador um comboio de navios levando
as tropas portuguesas para Portugal.

27/7/1823  Adesao a causa da Independéncia pela Provincia do Maranhao.
15/8/1823  Adesao a causa da Independéncia pela Provincia do Para.
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21/10/1823 Tentativa de rompimento do bloqueio naval brasileiro pelos navios
figis a Portugal estacionados na Provincia Cisplatina.

7/4/1824 O conselho da Provincia de Pernambuco, liderado por Manuel
de Carvalho Pais de Andrade, resolve ndo dar posse ao presidente
da Provincia nomeado por Dom Pedro |, Francisco Paes Barreto
(Confederagdo do Equador).

17/9/1824  As forgas rebeldes do Recife foram derrotadas.
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A ATUACAO DA MARINHA
NOS CONFLITOS INTERNOS
DA REGENCIA

SINOPSE

A peculiar independéncia brasileira, que pds a frente do pro-
cesso de emancipacgéo da ex-coldnia o herdeiro do trono real por-
tugués, produziu uma divisdo na politica brasileira que marcaria o
reinado de Dom Pedro |: a separagdo entre brasileiros, os liberais,
que defendiam a monarquia constitucional, e portugueses, que pro-
punham a maior concentra¢do de poder nas mdos do imperador.

O Imperador D. Pedro | tornava-se cada vez mais autoritério, bus-
cando o apoio da fac¢do dos portugueses que defendia maior poder
ao monarca. Ja a fac¢do dos brasileiros queria que o poder do Estado
brasileiro fosse dividido entre o imperador e a Assembléia Legislati-
va, constituida de representantes eleitos da sociedade, que redigiria a
Carta Constitucional e faria as leis. Ou seja, defendiam que a monar-
quia de Dom Pedro fosse uma monarquia constitucional.

A Assembléia Constituinte foi reunida para redigir a primeira
Constitui¢do brasileira. Contudo, a maioria dos deputados constituin-
tes queria uma Constituicdo que limitasse os poderes do imperador.
Tal fato desagradava a Dom Pedro e aos homens que o apoiavam, ja
que o monarca queria no Brasil uma monarquia absolutista, como seu
pai, Dom Jodo, reinou em Portugal.

O conflito entre Dom Pedro e os deputados constituintes aca-
bou quando o imperador dissolveu a Assembléia Constituinte em
1823. Em seguida, nomeou um Conselho de Estado, composto por
dez membros, com a tarefa de redigir um projeto de Constituicéo.
O resultado é que impds uma Constituicdo, outorgada em 1824,
que praticamente resgatava o regime absolutista. A atitude auto-
ritdria do imperador aumentou em muito a oposicdo liberal a ele,
representada pelo Partido Brasileiro'.

Foram vérios anos de disputa politica entre os Partidos Portu-
gués e Brasileiro e de criticas cada vez mais violentas ao imperador,

1 — Essa divisao entre o imperador e o Partido Portugués contra o Partido Brasileiro se tornou mais radical
pela crise econdmica em que o Brasil tinha entrado logo no comego de sua histéria como Estado auténo-
mo, causada pelos gastos com o reconhecimento da independéncia brasileira e com a guerra empreendida
pela posse da Provincia Cisplatina, da qual trataremos mais tarde.

A ATUACAO DA MARINHA NOS CONFLITOS INTERNOS DA REGENCIA B 85



vindas dos politicos do Partido Brasileiro e de todos os que defen-
diam que o poder do Estado n&o ficasse tdo concentrado nas mé&os
de Dom Pedro. Também desagradava muito aos brasileiros naturais
a influéncia que os portugueses, que haviam aderido a nacionali-
dade brasileira com a independéncia, tinham perante o imperador.
Os nativos brasileiros acusavam os portugueses de monopolizar
o comércio com o exterior.?

O embate entre portugueses e brasilei-
ros na Assembléia Geral Legislativa trans-
parece na imprensa, que ataca o impera-
dor e vai para as ruas, onde partidérios do
imperador entram em choque com defen-
sores do Partido Brasileiro. Preocupava
Dom Pedro | ndo somente a oposigcdo a
seu reinado, que crescia entre os brasilei-
ros, mas também a situacdo politica em
sua terra natal, Portugal, onde ele pré-
prio e seus descendentes tinham direitos
sobre o trono.

Em 7 de abril de 1831, Dom Pedro |
abdicou do trono em favor de seu filho,
Dom Pedro de Alcantara, entdo com cinco
anos de idade. Enquanto o herdeiro néo

Fragata Imperatriz, navio com 54 canhées que operou na Marinha tinha idade para assum ir o trono, insta-
Imperial de 1824 a 1845. Com 46 metros de comprimento ¢ 12,20
metros de boca, era um exemplo tipico dos grandes navios que for-

mavam a Esquadra brasileira no Primeiro Reinado (Acervo SDM) Poder Executivo seria com posto por trés

lou-se no Brasil um governo regencial. O

membros, uma regéncia trina, conforme
determinava a Carta Constitucional. Posteriormente, a regéncia
seria constituida de uma s pessoa, a regéncia una.

No periodo regencial, o conturbado ambiente politico da Corte se
refletiu nas provincias do Império, em movimentos armados que explo-
diram portodos os principais centros regionais, desde 1831 até os anos
de consolidag¢do do reinado de Dom Pedro Il. A Marinha da Indepen-
déncia e da Guerra Cisplatina, constituida por elevado nimero de na-
vios de relativo grande porte, foi sendo transformada em uma Marinha
de unidades menores, préprias para enfrentar as conflagracdes nas
provincias e também de acordo com as limitagdes orcamentarias.

2 — Os donos das casas comerciais que tratavam do movimento de produtos importados e exportados
pelos portos brasileiros eram, em sua grande maioria, portugueses de nascimento. Esses estabelecimen-
tos intermediavam a exportagio da produgao agricola das grandes propriedades, como o café, o algodio
e 0 agticar. Também eram os intermedidrios na importagio da mao-de-obra que trabalhava nas plantagoes,
os escravos trazidos da Africa.
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Revoltas deflagradas em diversas provincias foram abafadas pelo
governo regencial com a utilizagdo da Marinha e do Exército. A Mari-
nha se fez mais presente nos combates no Para (Cabanagem), no Rio
Grande do Sul (Guerra dos Farrapos ou Revolucéo Farroupilha), na
Bahia (Sabinada), no Maranh&o e no Piaui (Balaiada) e em Pernambu-
co (Revolta Praieira), esta ja anos apds a coroagdo de Dom Pedro |I.

Em todas essas revoltas, a Marinha ndao enfrentou nenhum
grande inimigo no mar. Embora na Guerra dos Farrapos os rebel-
des tenham formado uma pequena flotilha de embarca¢es arma-
das, que foi prontamente combatida e vencida. A Marinha se fez
presente no rapido transporte de tropas do Exército Imperial da
Corte e de outras provincias até as provincias conflagradas. Tam-
bém dependeu do transporte por mar, em grande parte realizado
pela Marinha, o abastecimento das tropas que lutavam nas provin-
cias rebeladas, pois ndo existiam estradas que ligassem a Corte
as provincias do Norte e do Sul.

A Marinha também cumpriu
acdes de blogueio nos portos
ocupados pelos rebeldes nas pro-
vincias, evitando que recebessem
qualquer abastecimento vindo
do mar, como armas e munigdes
desviadas de outras provincias
ou compradas no estrangeiro.
Finalmente, militares da Marinha
Imperial atuaram diversas vezes

em desembarques, lutando com

grupos rebelados lado a lado
com tropas do Exército, da Guar-
da Nacional e milicianos.

Escuna Rio da Prata (esquerda) e corveta Dorrego. Detalhe do desenho de Gas-
ton Roullet. A escuna Rio da Prata, com 23 metros de comprimento e armada
com dez pequenos canhées, representa os pequenos navios de guerra utilizados
para auxiliar no sufocamento das diversas insurrei¢ées que se abateram sobre
as provincias do Império do Brasil durante o Periodo Regencial (Acervo SDM)

Os dois grandes conflitos externos em que o Império brasileiro
se envolveu, desde sua independéncia até o inicio das hostilida-
des que levariam a guerra contra o Paraguai, foram a Guerra Cis-
platina, entre 1825 e 1828, e a Guerra contra Manuel Oribe e Juan
Manuel de Rosas, em 1850 e 1852. A drea maritimo-fluvial em que
se desenrolou a grande maioria das operacgdes navais desses dois
conflitos, separados no tempo por quase um quarto de século, foi
a mesma, o grande estuério do Rio da Prata, que separa o Uruguai
da Argentina. Foi com as forgas militares dessas duas republicas
que o Império brasileiro lutou.

Na Guerra Cisplatina, Brasil e as Provincias Unidas do Rio da
Prata, atual Argentina, lutaram pela posse ou influéncia no territério
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uruguaio, ainda ndo independente. Nessa guerra, que custou muito a
economia de um pais recém-formado como o Brasil, a Marinha lutou
longe de sua base principal, o Rio de Janeiro, contra a Marinha argen-
tina que, embora menor, atuava muito perto de sua principal base de
apoio, Buenos Aires, e conhecendo muito um teatro de operagdes
repleto de obstéculos naturais a navegacao, o Rio da Prata.

A Marinha Imperial brasileira, além das atividades de abasteci-
mento das tropas em combate, operou de modo ofensivo no Rio
da Prata. A Forca Naval brasileira efetuou um bloqueio naval® sobre
Buenos Aires, visando a isolar a capital adversaria de abastecimento
vindo do exterior e impedir que embarcacdes argentinas transpor-
tassem tropas e armamento para reforcar argentinos e orientais que
lutavam contra as tropas brasileiras no territério uruguaio.

Além do bloqueio, a For¢ca Naval brasileira combateu a Esqua-
dra argentina até seu desmembramento, privando o adversario do
principal e primeiro braco do Poder Naval. Os navios da Marinha
que ndo foram deslocados para aquela guerra ndo deixaram de se
envolver no conflito. A Marinha defendeu as linhas de comunicagao
maritimas, dando combate aos corsérios armados pela Argentina
e pelos rebeldes uruguaios que atacavam a navegacdo mercante
brasileira ao longo de toda a nossa costa.

MARINHA IMPERIAL BRASILEIRA
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3 — Bloqueio Naval — Impedir a entrada ou a saida de navios mercantes e de guerra de um porto, base ou 4rea
confinada, pela ameaca de atacé-los com forcas navais superiores. O bloqueio naval poderd ser comercial ou
militar. O bloqueio comercial, mais que isolar e ndo permitir o abastecimento por via maritima do adversério,
impede o comércio maritimo no porto bloqueado. O bloqueio militar destina-se a manter no porto ou confi-
nada numa 4rea restrita a forga naval adversdria, sem que esta possa perturbar o bloqueio comercial.
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A préxima guerra em que o Brasil se envolveria no Rio da Prata se-
ria contra Juan Manuel de Rosas, ditador argentino, e Manuel Oribe,
presidente da Republica Oriental do Uruguai e lider do Partido Blanco.
Tendo como seus aliados os governadores das provincias argentinas
de Entre Rios e Corrientes e o Partido Colorado uruguaio, o Império
brasileiro se interpds a uma tentativa de unido de seus vizinhos do sul,
que enfraqueceria a posicéo brasileira no Rio da Prata e se tornaria
uma ameaca na fronteira do Rio Grande do Sul, ha pouco pacificado
e impedido de se separar do Brasil na Guerra dos Farrapos.

Coube a Marinha um grande momento nesse curto conflito: a
Passagem de Tonelero. Pela primeira vez se utilizando de navios
a vapor em um conflito externo, a Forca Naval brasileira ultrapassou,
em avida troca de fogos, o ponto fortificado adverséario no Rio Para-
na, o Passo de Tonelero, e conduziu as tropas aliadas rio acima, para
uma posicao de desembarque favoravel, onde foi possivel o ataque
e a posterior vitoria sobre as tropas adversérias.

CONFLITOS INTERNOS
CABANAGEM

A primeira sublevacéo
ocorrida contra a Regéncia foi
a Cabanagem, no Para, que
se generalizou em 1835 com a
ocupacao da capital da provin-
cia, Belém. O governo central
enviou uma forga interventora
constituida de elementos da
Marinha e do Exército Imperial
que, apds uma primeira tenta-
tiva frustrada de reconquistar
a capital, desembarcou e a

isténcia d Litografia da primeira metade do século XIX mostrando
OCUpOU sem a resistencia dos o porto da cidade do Par4, atual Belém do Pard (Acervo SDM)

rebeldes. Contudo, os caba-
nos retomaram o félego para a luta com o crescimento da revolta
no interior e retomaram a capital em agosto de 1835.

Durante todo o conflito, as forgas legais atuaram contra focos
rebeldes espalhados por um territério indspito e desconhecido, a
floresta amazénica. A Marinha bloqueou o porto de Belém, dificul-
tando o seu abastecimento, mas também bombardeou posicdes
rebeldes, desembarcou tropas do Exército e embrenhou-se nos rios
amazdénicos para dar combate aos mais isolados focos de revolta.
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Vice-Almirante Frederico Mariath, como Capitio-
de-Fragata, substituiu o Chefe-de-Divisio John
Taylor no comando da For¢a Naval que combateu
a Cabanagem. Também atuou na Guerra dos Farra-
pos, comandando a Forca Naval do Império brasilei-
ro no Rio Grande do Sul (1838-1839) e na Provin-
cia de Santa Catarina (1839) (Acervo SDM)

O desgaste que as forgas militares impuseram aos
cabanos levou ao abandono da capital em maio de
1836. A luta se estendeu até 1840, com a acdo con-
junta da Forca Naval e das tropas do Exército debe-
lando a resisténcia dos cabanos por todo o Para.

GUERRA DOS FARRAPOS

A Guerra dos Farrapos, rebelido no Sul do Impé-
rio, que durou dez anos, de 1835 a 1845, atingiu uma
regido de fronteira ja conturbada por conflitos exter-
nos. A Marinha novamente atuaria em cooperacéo
com o Exército no transporte e no abastecimento
das tropas e apoiando a¢des em terra com o fogo
dos canhdes embarcados.

Porém, na Guerra dos Farrapos, os navios de
guerra estiveram envolvidos em pequenos comba-

tes navais com os farroupilhas. Os combates ndo
ocorreriam em mar aberto, mas em éguas restritas,
como as Lagoas dos Patos e Mirim. O primeiro combate naval da
Guerra dos Farrapos opds o late Oceano, da Marinha Imperial, e
o Cuter Minuano, dos revoltosos, na Lagoa Mirim, quando o navio
rebelde foi posto a pique.

A pequena Forca Naval que os farroupilhas mantinham na Lagoa
dos Patos foi completamente vencida em agosto de 1839, quando
o Chefe-de-Divisdo John Pascoe Grenfell, comandante das Forcas
Navais no Rio Grande, apresou dois lanchdes rebeldes em Cama-
qua. A rebelido rio-grandense estendeu-se para Santa Catarina,
onde os farroupilhas formaram uma pequena Forca Naval com na-
vios mercantes apresados e lanchdes remanescentes das operagdes
nas Lagoas dos Patos e Mirim, que foi vencida pela Marinha em
um combate no porto de Laguna. Foi nesse conflito regional que,
pela primeira vez, a Marinha brasileira empregou um navio movido
a vapor em operacdes de guerra.

SABINADA

A Sabinada, revolta que eclodiu contra a autoridade da Regén-
cia na Bahia, em novembro de 1837, foi combatida pela Marinha
Imperial com o bloqueio da provincia e o combate a uma dimi-
nuta Forca Naval montada pelos rebeldes com navios apresados.
A revolta foi finalmente sufocada em 1838.
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BALAIADA

A Balaiada, agitagdo que tomou conta das Provincias do Ma-
ranhdo e do Piaui, entre 1838 e 1841, reuniu a populacéo pobre e
os escravos contra as autoridades constituidas da prdpria provincia.
Em agosto de 1839, seguiu para o Maranhdo o Capitdo-Tenente Jo-
aquim Marques Lisboa, futuro Marqués de Tamandaré, nomeado
comandante da For¢ca Naval em operacéo contra os insurretos.

Apébs estudar a regido, armou pequenas embarcagdes que,
enviadas para diversos pontos dos principais rios maranhenses,
combateriam os rebeldes isoladamente ou apoiariam forcas em
terra. A partir de 1840 e até o final da Balaiada, o Capitdo-Tenente
Joaquim Marques Lisboa atuaria em cooperacdo com o entao Co-
ronel Luis Alves de Lima e Silva, o futuro Duque de Caxias, que co-
mandava a Divisdo Pacificadora do Norte, reunida para debelar a
revolta. A unido dos futuros patronos das forcas singulares de mar
e terra no combate a Balaiada simboliza uma situagdo recorrente
em todos os conflitos internos durante a Regéncia e o Segundo
Império: a atuagdo conjunta da Marinha e do Exército na manu-
tencdo da ordem constituida e da unidade do Império.

REVOLTA PRAIEIRA

A Revolta Praieira estourou em Pernambuco em novembro de
1848. Iniciada na capital, tomou corpo nas vilas e nos engenhos da
zona da mata e do interior pernambucanos. Para combaté-la, tropas
leais ao governo provincial deixaram Recife, a capital da provincia,
para engajar as forgas praieiras que estariam no interior. Ao ver a ca-
pital desguarnecida, forgas praieiras atacaram-na, em 2 de fevereiro
de 1849. O pequeno contingente militar que guarnecia a cidade
foi imediatamente apoiado pela Forca Naval fundeada no porto.
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Aspectos do Porto do Recife, Pernambuco, no século XIX (Acervo SDM)
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Vice-Almirante Joaquim José Igndcio, Vis-
conde de Inhatima. Como Capitio-de-Fra-
gata comandou a For¢a Naval do Império
brasileiro que combateu os rebeldes praiei-
ros. Tinha como capitinia a fragata Consti-
tuigdo, porém, sua Forga Naval era composta
de pequenos navios, brigues-escunas, escunas
e barcas a vapor (Acervo SDM)

Contingentes de marinheiros e fuzileiros navais desem-
barcaram dos navios para reunir-se aos defensores da
capital na batalha, enquanto os canhdes da Marinha
fustigaram as investidas dos revoltosos. A atuagdo
da Marinha nessa revolta, embora breve, evitou que
a capital provincial caisse nas méos dos rebeldes.

CONFLITOS EXTERNOS
GUERRA CISPLATINA

O Brasil recém-independente envolveu-se numa
guerra com as Provincias Unidas do Rio da Prata, atual
Argentina, pela posse da entdo provincia brasileira da
Cisplatina, atual Republica Oriental do Uruguai, anexa-
da, ainda por Dom Jo&o VI, em 1821.

O interesse pelo dominio daquelas terras nio era
novo. O Império do Brasil e a Argentina herdaram as
aspiracdes e as disputas dos colonizadores portugue-

ses e espanhdis pela margem esquerda do estuério do
Rio da Prata. Nos séculos XVII e XVIII, o centro da disputa era a
Colénia de Sacramento, o enclave portugués na regido. No inicio
do século XIX, com os movimentos de independéncia na América
espanhola e portuguesa, a conflagragéo atingiu o Brasil e a Argenti-
na, no conflito conhecido como Guerra Cisplatina.

A guerra ndo envolvia sé a disputa pela posse do territério da
Provincia Cisplatina que, além do gado criado nos pampas e de dois
portos comerciais importantes (Montevidéu e Maldonado), ndo con-
tinha recursos naturais de monta, mas tinha como objetivo o contro-
le do Rio da Prata, drea geografica de suma importéncia estratégi-
ca desde o inicio da colonizacdo européia na América do Sul. No
estuario do Rio da Prata desembocavam dois grandes rios (Uruguai
e Parand), que constituiam o caminho natural para a penetracdo
no continente sul-americano, representando uma estrada fluvial
para a colonizacdo, o acesso aos recursos naturais e a viabilizagdo
das trocas comerciais por todo interior da América do Sul.

O Estado argentino, naquela época, era formado por vérias
provincias com alto grau de autonomia, que reconheciam a lide-
ranca exercida pela provincia de Buenos Aires. A confederacgéo
de provincias argentinas tinha um interesse comum na sublevagéo
de cisplatinos contra o Império brasileiro, visando a possibilida-
de de incorporar a Banda Oriental. Assim, imediatamente deram
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apoio politico, militar e financeiro a revolta, passando, posterior-
mente, a envolver-se oficialmente na luta.

Para se opor a sublevagéo, nitidamente suportada pela Argentina,
o Brasil desenvolveu uma campanha militar na Banda Oriental entre os
anos de 1825 e 1828. Além de tropas, deslocou varios meios navais da
Esquadra, recém-formada nas Guerras da Independéncia, para o estu-
ario da Prata, sob o comando do Vice-Almirante Rodrigo Lobo. Com o
fortalecimento das forcas de Lavalleja na Banda Oriental, as Provincias
Unidas do Rio da Prata oficializaram seu apoio a revolta, declarando
anexada a Banda Oriental ao territério argentino, o que significava
uma declarag¢do de guerra ao Governo Imperial.
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A batalha mais significativa da Guerra Cisplatina,
a Batalha do Passo do Rosério, ou ltuzaingd, como
argentinos e uruguaios a chamam, ocorrida em 20
de fevereiro de 1827, teve resultados tao indecisos
como toda a guerra terrestre que se travou na Pro-
vincia Cisplatina. Nenhum dos lados conseguiu im-
por-se sobre o outro, ndo sendo possivel apontar
vitoriosos nem derrotados.

Sro-erpadpyimad//dny

A Marinha Imperial brasileira, na Guerra Cis-  Sdo uruguaio comemorativo dos 175 anos da Batalha
platina, lutou com a Forca Naval argentina, mas  deltuzaingd (Passodo Rosirio, para os brasikeiros)
também atuou contra os corsérios que, com Pa-
tentes de corso emitidas pelas Provincias Unidas do Rio da Prata e
pelo préprio Exército de Lavalleja, atacavam os navios mercantes
brasileiros por toda a nossa costa.

O embate entre a Esquadra brasileira e a Esquadra argentina
teve lugar no estuério do Rio da Prata e suas proximidades, regido
com grande nimero de bancos de areia que dificultava a navega-
¢do. Isso ajudou os argentinos a desenvolver uma variagdo naval
da guerra de guerrilha. Os navios argentinos atacavam e, quando
repelidos, escapavam da perseguicdo dos navios brasileiros pelos
estreitos canais que se formavam entre os varios bancos de areia da
regido, em sua maioria desconhecidos dos marinheiros brasileiros.

Como primeira agdo de guerra, a Forca Naval brasileira no Rio
da Prata, comandada pelo Vice-Almirante Rodrigo Lobo, estabele-
ceu um bloqueio naval no Rio da Prata, pretendendo impedir qual-
quer ligagdo maritima entre as Provincias Unidas e os rebeldes de
Lavalleja, e dos dois adversérios com o exterior. O inimigo a ser con-
frontado pela For¢a Naval brasileira deslocada para o estuério do
Rio da Prata era liderado pelo experiente irlandés William George
Brown, comandante da pequena Esquadra sediada em Buenos Aires
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desde as lutas pela independéncia daquele pais. O adversério, apesar
do menor nimero de navios de guerra, tinha suas a¢des facilitadas
ndo sé pelo conhecimento da conformacao hidrogréfica* do estuério
do Rio da Prata, como também por permanecer operando préximo
de seu porto base, o ancoradouro de Los Pozos, em Buenos Aires,
onde seus navios eram abastecidos e reparados.

Nos primeiros meses da guerra,
o blogueio naval imposto pela Es-
quadra brasileira provocou o primei-
ro embate entre as forcas navais. O
Combate de Colares ocorreu em 9
de fevereiro de 1826, quando a Es-
quadra argentina, composta de 14
navios, deixou seu ancoradouro para
empreender uma ac¢do de desgaste
a Forca Naval brasileira em bloqueio,
também composta de 14 navios. As

Combate Naval de Colares. Aquarela do Almirante ) ) )
Trajano Augusto de Carvalho (Acervo SDM) for(;as navais adversarias, d|spostas

em colunas, trocaram tiros de ca-
nh3do a grande distancia uma da outra, causando perdas humanas e
avarias materiais reduzidas de parte a parte. A Esquadra argentina
se retirou para o refugio de Los Pozos e a Forca Naval brasileira
foi fundear entre os Bancos de Ortiz e Chico.

O passo posterior do comandante das forgas argentinas teria
consequléncias muito mais significativas para os destinos da guer-
ra no mar e em terra, se bem-sucedido. Seu alvo era a Coldnia de
Sacramento, uma praca fortificada situada na margem esquerda do
Rio da Prata e guarnecida por 1,5 mil homens, chefiados pelo Briga-
deiro Manoel Jorge Rodrigues, complementados por uma pequena
forca de quatro navios, comandada pelo Capitdo-de-Fragata Frede-
rico Mariath. Sete navios da Esquadra argentina, capitaneados pela
fragata 25 de Mayo, romperam o bloqueio brasileiro ao largo de
Buenos Aires e fizeram vela para a Colénia de Sacramento, simulta-
neamente aquela praga era cercada por tropas.

Devido ao maior poder de combate da Forga Naval argentina,
perante a flotilha brasileira que defendia a Colénia, as tripulagdes e
os canhdes dos navios brasileiros foram desembarcados e incorpo-
rados as defesas de terra. Em 26 de fevereiro de 1826, os navios ar-
gentinos e as tropas de cerco iniciaram o bombardeio, respondido

4 — Hidrografia ¢ a topografia marftima, ciéncia utilizada para a producio de plantas da costa e ilhas,
chamadas de cartas nduticas.
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pelas fortificagdes da Colénia do Sacramento, que inutilizaram um
dos navios adversarios. Repelido o primeiro ataque, os defensores
da Colénia do Sacramento enviaram uma escuna para pedir auxilio
as forcas navais brasileiras estacionadas em Montevidéu, esperando
que o socorro chegasse mais répido aquela praga sitiada.

Contudo, o Vice-Almirante Rodrigo Lobo néo acudiu de imediato
a cidade acossada pelo inimigo. Na noite de 12 de marco, a Forca Na-
val argentina, reforcada por seis canhoneiras, tentou desembarcar 200
homens naquela praca. Depois de severa luta, os atacantes argentinos
foram repelidos, com a perda de duas canhoneiras e muitos homens,
ndo sem antes conseguirem incendiar um dos nossos navios. Os navios
argentinos sé desistiram do cerco em 12 de margo, escapando da Es-
quadra brasileira, que chegara com atraso em defesa de Sacramento.

Uma das missdes da Esquadra argentina era justamente a ma-
nutencao do abastecimento dos exércitos que lutavam na Provincia
Cisplatina. Como obstaculo, antepunha-se a Esquadra brasileira,
comandada pelo Almirante Rodrigo Lobo que, apesar da ineficién-
cia desse inicio de bloqueio naval (pelos primeiros embates navais
da guerra, observa-se que a Esquadra argentina movimentava-se
com relativa facilidade), mantinha-se superior em nimero as forgas
navais comandadas por Brown.

O comandante da Esquadra argentina, William Brown, reuniu
sua capiténia, a fragata 25 de Mayo, e dois brigues em uma auda-
ciosa agdo para capturar navios que se dirigissem a Montevidéu,
tentando aumentar o tamanho de sua Esquadra e tomar alguma
carga de valor dos navios mercantes. Em 10 de abril de 1826, con-
seguiu capturar a pequena escuna Isabel Maria. No dia seguinte, ao
perseguir um navio mercante, a fragata 25 de Mayo aproximou-se
tanto do porto de Montevidéu que foi reconhecida por navios da
Esquadra brasileira, mesmo arvorando a bandeira francesa®.

Saiu em sua perseguicdo a fragata Niterdi, comandada pelo
habil Capitdo-de-Mar-e-Guerra James Norton, ambos, navio e
comandante, veteranos das Guerras da Independéncia e recém-
chegados para reforgar a Forca Naval brasileira no Rio da Prata.
Acompanharam a perseguicdo a capiténia argentina quatro ou-
tros pequenos navios, mas o combate se concentrou nos navios
de maior porte, com a fragata Niterdi trocando disparos com

5 — Expediente comum nas guerras no mar no tempo dos navios a vela. Utilizando-se da bandeira de outra
nagio, um navio de guerra ocultava sua identidade perante o inimigo. Este ardil foi utilizado pelo Capitao-
de-Fragata John Taylor quando no comando da fragata Niterdi na épica perseguicao aos navios portugueses
em retirada, na Guerra da Independéncia.
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a fragata 25 de Mayo e
com um dos brigues que a
acompanhavam. Com o cair
da noite, os navios argenti-
nos, com graves avarias,
retiraram-se para Buenos
Aires, dando por encerrado
o embate que ficou conhe-
cido como o Combate de
Montevidéu.

Apds o malogro da ten-
Combate de Montevidéu.

tativa de Capturar navios ao Em primeiro plano a fragata Niterdi, a direita o navio capi-

la rgo do porto de Monte- tAnia argentino, a fragata 25 de Mayo, no momento em que
idé | . perde o joanete do mastro grande. Aquarela do Almirante
vidéu, Brown planejou ou- Trajano Augusto de Carvalho (Acervo SDM)

tra agdo para reforcar sua

Esquadra com navios brasileiros capturados. Tencionava abordar e
capturar a fragata Niterdi, o mesmo navio que frustrou sua incursdo
anterior. Na noite de 27 de abril, sete navios argentinos rumaram
para proximo de Montevidéu, onde os navios brasileiros se reuniam,
e tentaram identificar seu alvo. Enganados pela escuriddo, investi-
ram contra a fragata Imperatriz que, tendo percebido a aproxima-
¢éo do inimigo, se preparou para o combate. Os navios argentinos
25 de Mayo e Independen-
cia tentaram a abordagem,
mas foram repelidos pela
tripulagdo da Imperatriz.
O comandante do navio
brasileiro, Capitdo-de-Fra-
gata Luis Barroso Pereira,
liderou seus homens na re-
nhida luta até tombar mor-
talmente ferido no convés,
atingido por disparos do
inimigo. Foi uma das duas
vitimas fatais da Imperatriz

Momento em que a fragata argentina 25 de Mayo aborda a fragata Imperatriz. Aquarela
do Almirante Trajano Augusto de Carvalho (Acervo SDM) no combate.

Em 3 de maio de 1826, a Esquadra comandada por Brown foi avis-
tada pelos navios brasileiros quando tentava escapar do blogueio na-
val ao seu porto. Os navios argentinos tentaram alcancar o Banco de
Ortiz, na esperanca de atrair os perseguidores, que, com navios de
maior porte, encalhariam naquele banco de areia, tornando-se alvos
iméveis para seus canhdes.
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O Combate do Banco de Ortiz acabou sem grandes perdas para
ambos os adversérios, mas mostrou o perigo que os bancos de areia
do estuério do Rio da Prata representavam para as esquadras em luta.

Em 13 de maio de 1826, o Almirante Rodrigo Pinto Guedes, o
Bardo do Rio da Prata, substituiu o Almirante Rodrigo Lobo, que
tinha se mostrado pouco capaz no comando da Forga Naval do Im-
pério do Brasil em operacdes de guerra no Rio da Prata. A primeira
medida tomada pelo Almirante Pinto Guedes foi estabelecer uma
nova disposicdo das forcas navais que reforcasse o bloqueio naval.
Dividiu suas forcas em quatro divisdes, sob o comando de oficiais
capazes e experientes, devendo em todas as oportunidades enga-
jar o inimigo, obrigando-o a aceitar a luta.

No dia 15 de maio de 1826, as trés linhas de bloqueio determi-
nadas pelo novo comandante da Forca Naval brasileira no Rio da
Prata ja se achavam em posi¢do. Em 23 de maio, a Esquadra argenti-
na decidiu testar a resisténcia da Forca Naval brasileira responsavel
pelo blogueio de Buenos Aires, a 22 Divisdo da Esquadra Imperial,
chefiada pelo Capitdo-de-Mar-e-Guerra James Norton. Os navios
brasileiros engajaram-se no Combate das Balizas Exteriores, mesmo
com o risco de encalharem nos bancos de areia em torno de Buenos
Aires. Os navios argentinos perceberam a resolucdo da forca blo-
queadora e voltaram ao seu ancoradouro, em Los Pozos.

Mesmo a nova estratégia de blogueio, mais agressiva, ndo se
mostrava eficiente na destruicdo dos navios argentinos, que se man-
tinham protegidos no ancoradouro de Los Pozos.

No comeco de junho de 1826, buscando um engajamento de-
cisivo, o Almirante Rodrigo Pinto Guedes planejou atacar a Esqua-
dra inimiga dentro de Los Pozos. Para isso, a 22 Diviséo foi reunida
a 32 Divisdo da Esquadra Imperial, composta por navios menores
que poderiam transpor os bancos de areia que protegiam o anco-
radouro de Buenos Aires.

Em 11 daquele més, as 22 e 32 Divisdes, comandadas por Nor-
ton, executaram o plano de ataque e investiram contra a Esquadra
argentina em Los Pozos. Novamente, os bancos de areia protege-
ram os navios argentinos. O comandante da For¢a Naval brasileira,
Norton, desistiu do ataque que seria infrutifero. Apesar dos insu-
cessos da agdo planejada, a escuna Isabel Maria, apresada pelos
argentinos, foi recuperada.

Considerando o malogro do dltimo atague brasileiro a Esqua-
dra argentina como sua vitéria, Brown preparou nova investida a
22 Divisdo, determinado a livrar Buenos Aires do bloqueio naval.
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Protegidos pela noite, em 29 de julho de 1826, 17 navios da Es-
qguadra argentina tentaram surpreender os navios sob o comando
do Capitdo-de-Mar-e-Guerra James Norton. Porém, alertados por
uma escuna que fazia a vigilancia, os brasileiros responderam ao
ataque. O combate tornou-se confuso; a mesma noite que escondia
os atacantes prejudicava a precisdo dos disparos e a identificacdo
do inimigo. A possibilidade de atingir navios amigos determinou
que ambos os lados suspendessem a luta.

Ao alvorecer, o combate
recomecou. O comandante da
Esquadra argentina, Brown,
conduziu seu navio capitania,
a fragata 25 de Mayo, na dire-
¢cdo dos navios brasileiros, mas
s6 foi acompanhado pela es-
cuna Rio de La Plata. Os dois
navios argentinos receberam
todo o peso dos disparos dos
canhdes brasileiros e ficaram
completamente  inutilizados.
O chefe das forcas argentinas
foi obrigado a transferir-se sob fogo para um navio argentino que
ousou aproximar-se. O restante da Esquadra argentina retirou-se
para a seguranca de seu ancoradouro. O Combate de Lara-Quilmes
foi a Ultima tentativa da Esquadra argentina de destruir os navios da
22 Divisdo da Esquadra Imperial, desmantelando o bloqueio naval
brasileiro em torno de Buenos Aires.

Desenho de Gaston Roullet segundo as indicagdes do Bardo do Rio Branco (Acervo SDM)

No inicio de fevereiro de 1827, a 32 Divisdo desceu o Rio Uruguai
para combater a Forca Naval argentina que o blogueava.

O blogueio naval mais rigoroso, realizado desde maio de 1826
pela 22 Divisdo da Esquadra Imperial, mantinha a maior parte do
tempo a Esquadra argentina confinada em seu ancoradouro.
Porém, a Esquadra brasileira ndo conseguia uma vitéria definitiva
frente ao inimigo, ndo evitando pequenas incursdes que, algumas
vezes, mostravam-se desastrosas.

J& nesse periodo da guerra no mar, o governo de Buenos Aires
concentrava seu esforco na guerra de corso, que afetava o comér-
cio maritimo do Império brasileiro. Mesmo a Esquadra argentina, ja
muito debilitada depois do Combate de Lara-Quilmes, cedia seus na-
vios para campanhas de corso na costa brasileira. E foi com esse pro-
pdsito que os quatro principais navios argentinos tentaram romper
o bloqueio brasileiro, na noite de 6 de abril de 1827.
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A Forca Naval argentina, composta pelos brigues Republica,
Congresso e Independencia, e pela escuna Sarandi, comandada
pelo proprio comandante da Esquadra argentina, William Brown, foi
interceptada pelos navios da 22 Divisdo quando tentava contornar
o bloqueio naval brasileiro.

Nesse Ultimo grande en-
contro entre as forcas adver-
sérias, conhecido como Com-
bate de Monte Santiago, a
22 Divisdo brasileira, reforcada

pelos navios das outras duas | B

divisdes bloqueadoras, fusti- i e

gou 0s navios argentinos com e bl - Aoy I.:-. =g e =
- e i .

os seus canhdes, que, encurra- s, il s i

lados entre a forga brasileirae |
os bancos de areia, foram sen-
do destrogados. Os brigues
Republica e Independencia fo-
ram abordados e capturados pelos brasileiros. O brigue Congresso e
a escuna Sarandi, navios menores e mais leves, conseguiram passar
pelos bancos de areia e refugiaram-se em Buenos Aires, ainda assim
bastante atingidos pelos canhdes brasileiros e com muitos mortos
e feridos a bordo.

Combate Naval de Monte Santiago (7 ¢ 8 de abril de 1827)
Desenho de Gaston Roullet segundo as indicages do Bardo do Rio Branco (Acervo SDM)

Foi o golpe final contra a Esquadra argentina e a demonstragdo
de que o bloqueio naval organizado pelo Almirante Rodrigo Pinto
Guedes foi efetivo no combate ao inimigo.

As grandes perdas argentinas no Combate de Monte Santiago,
em abril de 1827, ratificaram a opgéo pela guerra de corso. Durante
todo o conflito, as Provincias Unidas armaram corsarios.

A guerra de corso, empreendida contra nosso comércio mariti-
mo (a época, como hoje, essencial para a economia nacional), foi
mais efetiva contra o esforco de guerra brasileiro do que as acdes
da Esquadra argentina. A operacdo ofensiva que a Marinha Imperial
brasileira realizou com o bloqueio naval no Prata coexistiu com a
acdo defensiva na vigilancia das extensas dguas territoriais brasilei-
ras, defendendo nosso comércio maritimo dos corsérios.

O combate aos corsérios foi mais efetivo no bloqueio naval em-
preendido a outra de suas "bases”, a localizada no Rio Salado. Outros
corsarios foram batidos no mar pela Marinha Imperial, como o brigue
Niger, capturado em marco de 1828 e o brigue General Brandsen,
destruido por navios brasileiros apds longa campanha de corso.
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Aprisionamento do navio corsdrio Gobernador Dorrego, em 24 de agosto de 1828, no que foi o tltimo
combate naval antes da vigéncia da Convencio Preliminar de Paz. O corsério Gobernador Dorrego foi
uma fragata mercante francesa de nome Mandarine que adquiriu Patente de corso das Provincias Unidas
do Rio da Prata e, sob o comando de Jean Soulin, juntou-se a dois outros navios corsdrios, o General
Rondeau e Argentina, para empreender uma campanha de corso sobre as costas da Provincia do Rio
Grande do Sul. Foram interceptados pela Esquadra brasileira ainda no Rio da Prata e o Gobernador Dor-
rego, depois de ter sua mastreagio destruida pela fragata Piranga, corveta Bertioga (que aparece A direita
na pintura), brigue Caboclo e escuna Rio da Prata, foi capturado e incorporado & Marinha Imperial.
Aquarela do almirante Trajano Augusto de Carvalho (Acervo SDM)

A indefinicdo da campanha terrestre e o esgotamento econd-
mico e militar de ambos os contendores levou o Brasil a aceitar
a mediac¢do da Gr&-Bretanha para o fim da guerra. A Convencgéo
Preliminar de Paz foi assinada entre o Império do Brasil e as Pro-
vincias Unidas do Rio da Prata, em 27 de agosto de 1828. O acordo
estipulava que ambos os lados renunciariam a suas pretensdes so-
bre a Banda Oriental, que se tornaria um pais independente como
Republica Oriental do Uruguai.

O término da Guerra Cisplatina ndo seria o fim dos conflitos
naregido. AMarinha Imperial brasileira permaneceria guarnecendo
a seguranca do Império do Brasil no Rio da Prata.

GUERRA CONTRA ORIBE E ROSAS

Terminada a longa revolta que sublevou as Provincias do Rio
Grande e de Santa Catarina, o Império brasileiro pdde retomar a
vigilancia na fronteira Sul e ater-se ao conflito que crescia na area
do Rio da Prata. Mesmo com o fim da Guerra Cisplatina e a inde-
pendéncia da Republica Oriental do Uruguai, as liderangas politicas
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argentinas continuavam com a pretensdo de restituir o mando de
Buenos Aires sobre o territério do Vice-Reinado do Prata.

O projeto de anexacéo do Uruguai ao territério argentino encon-
trou seus executores em Juan Manuel de Rosas, lideranga méxima
da Confederagdo Argentina desde 1835, e em Manuel Oribe, lider
do partido de oposi¢ado ao governo uruguaio, o Partido Blanco.

O Império brasileiro, que se opunha frontalmente a anexacéo,
apoiava o governo constituido do Uruguai, exercido pelo Partido
Colorado. A situacéo politica no Uruguai aproximava-se a de uma
guerra civil, com tropas partidérias de Oribe e apoiadas por Rosas
cercando a capital, Montevidéu.

Em 1851, o governo brasileiro procedeu uma alianga com o go-
verno legal uruguaio e com um oposicionista de Rosas, o gover-
nador da Provincia argentina de Entre Rios, Justo José de Urquiza,
para defender o Uruguai do ataque das forgas de Rosas e Oribe.

A acdo da Marinha novamente seria realizada em estreita
colaboragdo com o Exército Imperial. O comando da Forca
Naval foi entregue ao Chefe-de-Esquadra John Pascoe Gren-
fell, veterano das lutas da Independéncia e na Cisplatina.

Somente com a intervencao da forca terrestre, as tro-
pas que cercavam Montevidéu capitularam. Manuel Oribe
estava derrotado. A Esquadra brasileira, disposta ao longo
do Rio da Prata, impediu que as tropas vencidas pudessem
evacuar para a margem direita, o lado argentino.

Tendo pacificado o Uruguai, a forga brasileira e seus aliados

platinos voltaram-se contra Rosas, que mantinha-se como uma Chefe-de-Esquadra John Pascoe
Grenfell, comandante da Forga

ameaca a estabilidade da regi&o. Nessa nova agéo militar, cou-  Nayal que irrompeu pelo passo
be & Marinha a tarefa de transportar as tropas aliadas pelo Rio fortificado de Tonelero
P P P (Acervo SDM)

Parané até a localidade de Diamante, para ali desembarca-las.

A Forca Naval brasileira, composta por quatro navios com pro-
pulsdo a vapor e trés navios a vela, tinha como obstéculo o Passo
de Tonelero, nas proximidades da Barranca de Acevedo, onde o
inimigo instalara uma fortificacdo guarnecida por 16 pecas de ar-
tilharia e 2,8 mil homens. Devido a pouca largura do rio naquele
trecho, os navios brasileiros seriam obrigados a passar a menos de
400 metros daquela fortificacdo, recebendo o peso da artilharia
inimiga. A solucdo encontrada pelo Chefe-de-Esquadra Grenfell
foi o emprego conjunto dos navios a vela e a vapor na operagéo
de transposicdo daquele obstaculo.
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Os navios a vela, mais artilhados (pois tinham artilharia pos-
tada por todo seu costado, substituida nos navios a vapor pelas
rodas laterais), foram rebocados pelos navios a vapor, mais rapidos
e 4geis nas manobras.

Tonelero foi vencida em 17 de dezembro de 1851, com as tropas
desembarcando em Diamante com sucesso.

Naquela localidade, os navios a vapor auxiliaram também na
transposi¢do do rio pelas tropas oriundas das provincias argentinas
aliadas que tinham marchado até aquela posicéo.

O Exército de Buenos Aires foi derrotado pelas tropas brasilei-
ras e de seus aliados platinos, em fevereiro de 1852, e a Passagem
de Tonelero representou a Unica operacao ofensiva realizada pela
Marinha Imperial naquele conflito.

Contudo, o emprego da Forga Naval no transporte de tropas
para a area do conflito e, notadamente depois de Tonelero, na
transposicdo das tropas aliadas da margem uruguaia para terri-
tério argentino, no Rio da Prata e no Rio Parang, constituiu fator
essencial para o sucesso das agdes militares desenvolvidas pelos
aliados contra Rosas e Oribe.

e
IB-E-is

el ¥ h'.l..

Planta esquemdtica representando a Passagem de Tonelero (Acervo SDM)
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CRONOLOGIA

DATA EVENTO
1825 a 1828 Guerra Cisplatina

1835 a 1838% Cabanagem (Provincia do Para)

1835¢ a 1845 Guerra dos Farrapos (Provincia do Rio Grande)
1837 a 1838 Sabinada (Provincia da Bahia)

1838 a 1841 Balaiada (Provincias do Maranhao e do Piaui)
1848 a 1849 Revolta Praieira (Provincia de Pernambuco)

1850 a 1852 Guerra contra Oribe e Rosas

5 — Perfodo de pacificaio de focos rebeldes no interior da provincia do Pard.

6 — Entrada das tropas farroupilhas em Porto Alegre.
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A ATUACAO DA MARINHA
NA GUERRA DA TRIPLICE
ALIANCA COM O GOVERNO

DO PARAGUAI

SINOPSE

A livre navegacao nos rios e os limites entre o Bra-
sil e o norte do Paraguai eram motivos de discordan- O TEATRO DA GUERRA
D, TRIMLICE ALLAMCA
cia entre os dois paises. Ndo se chegou a um acor-
do satisfatério até a conclusdo da Guerra da Triplice
Alianga. Para os brasileiros, era muito importante
acessar, sem empecilhos, a Provincia de Mato Gros-
so, navegando pelo Rio Paraguai. Sabendo disso, os i
paraguaios mantinham a questdo dos limites, que
reivindicavam, associada a da livre navegacéo. O liti-
gio existia, principalmente em relagdo a um territério
situado a margem esquerda do Rio Paraguai, entre E
os Rios Apa e Branco, ocupado por brasileiros.

Apesar dessas questdes, o entendimento entre o e T ek
Brasil e o Paraguai era cordial, excetuando-se algu-
mas crises que ndo chegaram a ter maiores conse-

qUéncias. Interessava principalmente ao Império que
o Paraguai se mantivesse fora da Confederacédo Ar-
gentina, que muitas dificuldades lhe vinha causando,
com sua permanente instabilidade politica. b

Com a morte de Carlos Lépez, ascendeu ao go-
verno do Paraguai seu filho, Francisco Solano Lé- Mapa do Cone Sul
R L. L. . Fonte: O Exército na Historia do Brasil —
pez, que ampliou a politica externa do pais, inclusi- Mapas, Esquemas ¢ Esbogos. Biblioteca
ve estabelecendo lagos de amizade com o General do Exército/Organizagio Odebrecht
Justo José de Urquiza, que liderava a Provincia ar-
gentina de Entre Rios, e com o Partido Blanco uruguaio. Essas

aliangas, sem duavida, favoreciam o acesso do Paraguai ao mar.

Com a invasdo do Uruguai por tropas brasileiras, na intervencao
realizada em 1864, contra o governo do presidente uruguaio Manuel
Aguirre, do Partido Blanco, Solano Lépez considerou que seu préprio
pais fora agredido e declarou guerra ao Brasil. Alids, ele havia envia-
do um ultimato ao Brasil, que fora ignorado. Como foi negada pelos
argentinos permissao para que o Exército paraguaio atravessasse
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seu territério para atacar o Rio Grande do Sul, invadiu a Provincia
de Corrientes, envolvendo a Argentina no conflito.

O Paraguai estava se mobilizando para uma possivel guerra des-
de o inicio de 1864. Lopez se julgava mais forte — o que provavel-
mente era verdadeiro, ao final de 1864 e inicio de 1865 — e acredita-
va que teria o apoio dos blancos uruguaios e do argentino Urquiza.
Tal ndo ocorreu. Ele superestimou o poderio econémico e militar do
Paraguai e subestimou o potencial do Poder Militar brasileiro e a
disposicéo para a luta do Brasil.

PARAGUAI: DA INDEPENDENCIA A GUERRA DA TRIPLICE ALIANCA

Ex-colonia espanhola na América do Sul, o Paraguai foi diretamente beneficiado pela po-
litica expansionista de Napoledo Bonaparte na Europa. A Espanha era aliada da Franca nas
Guerras Napolednicas, inclusive permitindo que as tropas de Napoledo atravessassem seu
territério para invadir Portugal, em 30 de novembro 1807, um dia apds a Familia Real e a Corte
portuguesa terem rumado para o Brasil.

Enquanto a invasdo de Portugal se sucedia, Napoledo forcou a abdicagdo do Rei Carlos IV
de Espanha e de seu herdeiro, Dom Fernando, conduzindo ao trono espanhol o seu irméo José
Bonaparte. Os espanhdis revoltaram-se contra os usurpadores franceses, obtendo apoio das
tropas inglesas estacionadas no norte de Portugal. As tropas anglo-portuguesas expulsariam
os franceses em 1813 e Fernando VI restauraria o trono em 1814, pelo Tratado de Valencga.

Nesse interim, com o trono espanhol ocupado por estrangeiros, o isolamento da metro-
pole favoreceu aos patriotas hispano-americanos das colénias espanholas na América que de-
sejavam a independéncia das terras em que viviam. O Paraguai declara a sua independéncia,
derrubando as autoridades espanholas locais, em 15 de maio de 1811, e derrotando, nesse
mesmo ano, tropas argentinas que queriam sua ades&o as Provincias Unidas do Rio da Prata
(atual Argentina). Daf para a frente, as relagdes com a Argentina seriam complicadas.

Assumiu o governo do Paraguai uma junta composta por trés membros. Em 1817, um
dos membros da junta, Dr. José Gaspar Rodriguez de Francia, por maioria no congresso, pas-
sou a ser o Ditador Perpétuo do Paraguai. O Dr. Francia adotou uma politica de isolamento
em relagdo ao resto do mundo. Consolidou a independéncia do pais e, enquanto governou,
ela ndo foi contestada oficialmente. O Brasil foi o primeiro pais que a reconheceu.

Por seu turno, a Argentina ndo reconhecia a independéncia do Paraguai, como também
ndo autorizava quaisquer relagdes exteriores, através de territorio argentino. Mesmo os es-
trangeiros em missao oficial eram obrigados a chegar a Assun¢do sem transitar por territorio
argentino. O acesso ao mar também era fundamental para o Paraguai.

Em 1844, Carlos Lépez foi aclamado Presidente da Republica do Paraguai por um periodo de
dez anos. Durante seu governo, incentivou a abertura ao comércio internacional e o pais comecou
a participar dos acontecimentos politicos da regido. Ja no ano seguinte, firmou uma convencio
de alianca ofensiva e defensiva com a Provincia de Corrientes, declarou guerra a Rosas e enviou
4 mil homens, comandados por um de seus filhos, o jovem Francisco Solano Lépez, para Corrien-
tes. Solano Lopez viria a ser o ditador paraguaio que provocou a Guerra da Triplice Alianca.

1 08 W COLECAO EXPLORANDO O ENSINO, V. 13 — HISTORIA



Os seguintes atos de hostilida-
de do Paraguai levaram a assina-
tura do Tratado da Triplice Alianca
contra o Governo do Paraguai, pelo
Brasil, Argentina e Uruguai', em 1°
de maio de 1865:

® 0 apresamento do vapor bra-
sileiro Marqués de Olinda, que
viajava para Mato Grosso, trans-
portando o novo presidente dessa . .
provincia em 12 de novembro de Assinatura da Triplice Alianga entre o Gene-
! ral Venancio Flores (Uruguai), Dr. Francisco

1 864, em Assun gé 0; Otaviano (Brasil) e o presidente da Argentina
Bartolomeu Mitre

® a invasdo do sul de Mato
Grosso portropas paraguaias, em 28

de dezembro de 1864;

® a invasdo de territério da Argentina por tropas paraguaias,
em 13 de abril de 1865, ocupando a cidade de Corrientes e apresan-
do os vapores argentinos Gualeguay e 25 de Mayo.

A alianca com os
argentinos era, na opi-
I =

nido de um dos obser-

e i 1 Elsiigw, F - vadores estrangeiros,
e W - vy <
: uma “alianca de cao

e gato”. Havia muitas
m’ desavencas recentes e
Navios da Marinha Imperial brasileira fundeados na oL
Baia de Guanabara, em 1865. Foto de George Leuzinger ao Brasil ndo interessa-

Acervo do Instituto Moreira Salles, 1998 va subordinar sua For-

ca Naval a um comandante argentino. A Argentina possuia, durante
essa guerra, apenas uma pequena Marinha e o esforco naval foi qua-
se totalmente da Marinha do Brasil. O Império ndo queria criar uma
situagdo em que um estrangeiro pudesse decidir o destino de seu
Poder Naval. Poder que sempre desempenhara papel importante,
de diferenciador, nos conflitos da regido do Rio da Prata.

No inicio da Guerra da Triplice Alianga, a Marinha do Brasil dispunha
de 45 navios armados. Destes, 33 eram navios de propulsdo mista, a
vela e a vapor, e 12 dependiam exclusivamente do vento. A propulséo
a vapor, no entanto, era essencial para operar nos rios. Todos tinham

1 — Entre outros itens importantes, o Tratado da Triplice Alianca estabelecia que o Comando da Forca
Naval do Brasil em Operagées contra o Governo do Paraguai nio ficaria subordinado a0 Comando Geral.

Tratado da Triplice Alianga (Acervo SDM)
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casco de madeira. Muitos deles ja estavam armados com canhdes
raiados de carregamento pela culatra®

Os navios brasileiros, no entanto, mesmo os de propulsdo mista,
eram adequados para operar no mar e ndo nas condi¢des de aguas
restritas e pouco profundas que o teatro de operacdes nos Rios Para-
na e Paraguai exigia; a possibilidade de encalhar era um perigo sem-
pre presente. Além disso, esses navios, com casco de madeira, eram
muito vulneraveis a artilharia de terra, posicionada nas margens.

Era uma época de freqlientes inovagdes tecnoldgicas no Hemis-
fério Norte, e a Guerra Civil Americana trouxera muitas novidades
para a guerra naval e, especificamente, para o combate nos rios.
Sua influéncia, logo depois dessa primeira fase de navios de ma-
deira, na Guerra da Triplice Alianga, fez-se sentir, principalmente,
com o aparecimento dos navios protegidos por couraca de ferro,
projetados para a guerra fluvial, e a mina naval.

Todos os navios da Esquadra paraguaia, exceto um?, eram na-
vios de madeira, mistos, a vela e vapor, com propulsdo por rodas de
pés. Embora todos eles fossem adequados para navegar nos rios,
somente o Taquary era um verdadeiro navio de guerra; os outros,
apesar de convertidos, ndo foram projetados para tal.

Os paraguaios desenvolveram a chata com canhdo como arma
de guerra. Era um barco de fundo chato, sem propulsédo, com ca-
nh&o de seis polegadas de calibre, que era rebocado até o local de
utilizagdo, onde ficava fundeado. Transportava apenas a guarni¢do
do canhdo e sua borda ficava préximo da dgua, deixando a vista
um reduzidissimo alvo. Via-se somente a boca do canhdo acima da
superficie da dgua.

Discriminadas as forcas, sigamos entdo no conflito. A seguir serdo
destacados os pontos de maior relevancia da nossa Forca Naval.

O BLOQUEIO DO RIO PARANA E
A BATALHA NAVAL DO RIACHUELO

Foi designado comandante das Forgcas Navais Brasileiras
em Operacéo o Almirante Joaquim Marques Lisboa, Visconde de
Tamandaré. A estratégia naval adotada foi a de negar o acesso

2 — O Arsenal de Marinha do Rio de Janeiro (Arsenal da Corte) passara por modernizagio em meados
do século XIX. Alguns de seus engenheiros, como Napoleao Level e Carlos Braconnot, haviam estagia-
do em estaleiros europeus e eram capazes de projetar navios movidos por hélice e sistemas de propulsao
a vapor. Diversos dos navios do inicio da guerra foram projetados e construidos no Pais.

3 — O Pirabebe, pequeno navio fluvial, tinha a estrutura de ferro e era movido a hélice.
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ao territério paraguaio através do
bloqueio. Tamandaré, logo no inicio,
tratou também de organizar a dificil
logistica que o teatro de operacdes
exigia. Os rios eram as principais vias
de comunicagdo da regido, e navios e
embarcacdes teriam de transportar su-
primentos para as tropas, carvdo para
servir como combustivel dos préprios
navios e, muitas vezes, soldados, cava-
Marqués de Tamandaré (Acervo SDM)  |0S @ armamento.

Com o avango das tropas paraguaias
ao longo do Rio Parang, ocupando a
Provincia de Corrientes, Tamandaré re-
solveu designar seu Chefe de Estado-
Maior, o Chefe-de-Divisdo Francisco
Manoel Barroso da Silva, para assumir o
comando da For¢a Naval brasileira, que
subira o rio para efetivar o blogueio do
Paraguai. Ele queria mais agdo. Barroso
partiu em 28 de abril de 1865, na fra-
gata Amazonas, e assumiu o cargo em
Bela Vista. Sua primeira missdo foi um
ataque a cidade de Corrientes, entdo ocupada pelos paraguaios.
O desembarque das tropas aliadas em Corrientes ocorreu com bom
éxito, no dia 25 de maio.

Almirante Barroso (Acervo SDM)

Nao era, sabidamente, possivel manter a posse dessa cidade na
retaguarda das tropas invasoras, principalmente naquele momen-
to da luta, em que os paraguaios mantinham ofensiva vitoriosa,
e foi preciso, logo depois, evacué-la.
Mas o ataque deteve o avango para-
guaio para o Sul. Ficou evidente que a
presenca da Forca Naval brasileira dei-
xava o flanco direito dos invasores, que
se apoiava no Rio Parana, sempre mui-
to vulneravel. Para os paraguaios, era
necessério destrui-la e isso levou Sola-
no Lépez a planejar a agéo que levaria Plano da Batalha Naval do Riachuelo feito pelo Primeiro-Tenente

R . Anto6nio Luiz Von Hoonholtz (futuro Bario de Teffé), comandante
a Batalha Naval do Riachuelo. da canhoneira Araguari (Acervo SDM)

Os preparativos para o ataque aos navios brasileiros foram re-
alizados sob a orientacdo direta do préoprio Lopez. O plano con-
sistia em surpreender os navios brasileiros fundeados, aborda-los
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e, apds a vitéria, reboca-los para Hu-
maita. Por isso, os navios paraguaios
estavam superlotados com tropas.

Tirando o maximo proveito do terre-
no ao longo do Rio Paran3, ele mandou
assentar canhdes nas barrancas da Ponta
de Santa Catalina, que fica imediatamen-
te antes da foz do Riachuelo?, e reforcar
com tropas de infantaria o Rincdo de La-
grafia®, que lhe fica a jusante.

Da extremidade sul do Rincdo de
Oleo sobre tela retratando a Batalha Naval do Riachuelo. Victor Lagraﬁal que tem uma barranca mais
Meireles (Acervo do Museu Histérico Nacional) . . .
elevada, os paraguaios podiam atirar,
de cima, sobre os conveses dos navios brasileiros que escapassem,
descendo o Rio Parana. O local era perfeito para uma armadilha,
pois o canal navegéavel era estreito e tortuoso, com risco de encalhe
em bancos submersos, o que forcava as embarcacdes a passarem

proximo a margem esquerda®.

Na noite de 10 para 11 de

junho de 1865, a Forca Naval L 7
brasileira, comandada por _:F I :
Barroso, constituida pela fra- B e
gk - -'.f'-.ﬁ-'_ ;
gata Amazonas e pelos vapo- i o ey
res Jequitinhonha, Beberibe, » Ik !lu_]-';_+5'$ A
Parnaiba, Mearim, Araguari, - R
Iguatemi e Ipiranga, estava
fundeada ao sul da cidade de Vapor Jequitinhonha (Acervo SDM)

Corrientes, préxima a mar-

gem direita, em um trecho largo do rio. De |4 avistaram, pouco de-
pois das oito horas da manh3, a forca paraguaia comandada pelo
Capitdo-de-Fragata Pedro Indcio Mezza, com os navios: Tacuary,
Paraguary, Igurey, Ipora, Jejuy, Salto Oriental, Marqués de Olinda
e Pirabebe, rebocando seis chatas artilhadas.

AVARRAS Alertada, a Forca Naval brasileira se preparou para o iminen-
corrente formada te combate, as tripulagdes assumindo seus postos, despertando o
por elos que fogo das fornalhas das caldeiras com carvao e largando as [amarras|.

segura a ancora a
embarcac3o. ‘

4 — 17 quildmetros distante ao sul da cidade de Corrientes, portanto, em territério argentino.
5 — Assim chamado porque era uma estincia do governador Lagrafia.

6 — Existem, também, diversas ilhas nesse trecho do rio, as principais sio as Palomeras, baixas e cobertas
com vegetagio. Elas ficam entre o canal que era utilizado nessa época ¢ a margem direita, que ¢ ocupada
pelo Chaco, alagadico e inéspito.
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As 9h25min, dispararam-se

os primeiros tiros de ar-

tilharia. Passou, logo em

seguida, a forca paraguaia,

em coluna, pelo [través| da TRAVES - parte

brasileira, ainda imobiliza- fateral do navio.

v da, indo, logo depois, rio

Em destaque canhoneira Araguari (Acervo SDM) abaixo, para as proximida—
des da margem esquerda,

logo apds o local onde estavam as baterias de terra. Fechou-se a

armadilha em uma extensdo de uns seis quilébmetros, ao longo de um

trecho do Rio Parand, junto a foz do Riachuelo’.

Pouco tempo depois, a coluna brasileira, com o
Belmonte a frente, seguido pelo Jequitinhonha e por
outros navios, avistou as barrancas de Santa Catalina.

Barroso resolveu deter a Amazonas, reservando-a
para interceptar uma possivel fuga dos paraguaios rio
acima. Alguns navios brasileiros ndo entenderam a ma-
nobra e ficaram indecisos. Como conseqliéncia, o Je-
quitinhonha encalhou num banco, sob as baterias de
terra, e o Belmonte, a frente, prosseguiu sozinho, re-
cebendo o fogo concentrado da artilharia do inimigo e
tendo de encalhar, propositadamente, apds completar
a passagem, para ndo afundar, devido as avarias sofri-
das em combate.

“O Brasil espera que
cada um cumpra o
seu dever.”

“Sustentar o fogo
que a vitdria é
nossa.”

Para reorganizar sua forga naval, Barroso avancou
com a Amazonas, assumiu a lideranca dos navios que
estavam a ré do Belmonte e, seguido por eles, comple-
tou a passagem, sob o fogo dos canhdes paraguaios e
dafuzilaria de terra. Afastou-se, depois, descendo o Rio
Parana com apenas seis dos seus nove navios, porque
o Parnaiba, com o leme avariado, também ndo conseguira passar.
Completou-se assim, as 12h10min, a primeira fase da batalha.

<u' N

Sinais de Barroso

Entdo, Barroso mostrou toda a sua coragem, decidindo regressar
para o interior da armadilha de Riachuelo. Foi necessério descer o
rio até um lugar onde o canal permitia fazer a volta com os navios e,
cerca de uma hora depois, ele estava novamente em frente a ponta
sul do Rincdo de Lagrafa.

7 — Coube a iniciativa desse primeiro combate aos paraguaios. A forca brasileira somente conseguiu
pressdo nas caldeiras para se movimentar as 10h50min, aproximadamente.
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Até aquele instante, o resultado era
altamente insatisfatério para o Brasil. O
Belmonte fora de agéo, o Jequitinhonha
encalhado, para sempre, e o Parnaiba
sendo abordado e dominado pelo ini-
migo, apesar da resisténcia herdica de
brasileiros, como o Guarda-Marinha Gui-
lherme Greenhalgh e o Marinheiro Mar-
cilio Dias, que lutaram até a morte.

Tirando vantagem do porte da Ama-
zonas e contando com a pericia do pra- Guarda-Marinha Greenhalgh
. . . (Acervo SDM)
tico argentino que tinha a bordo, Barro-
SO usou seu navio para abalroar os paraguaios e vencer a batalha.
Foi um improviso, seu navio ndo tinha espordo, nem a proa propo-
sitadamente reforcada para ser empregada como ariete.

Repetindo aqui as proprias palavras do Chefe-de-Divisado
Barroso, na parte que transmitiu ao Visconde de Tamandaré,
assim se deu a batalha (grafia de época):

— “....Subi, minha resolucdo foi de acabar de uma vez, com
téda a esquadra paraguaya, que eu teria conseguido se os qua-
tro vapdres que estavam mais acima néo tivessem fugido. Pus
a préa sébre o primeiro, que o escangalhei, ficando inutilisado
completamente, de agoa aberta, indo pouco depois ao fundo.
Segui a mesma manobra contra o segundo, que era o Marques
de Olinda, que inutilisei, e depois o terceiro, que era o Salto, que

Imperial marinheiro Marcilio Dias . i
(Acervo SDM) ficou pela mesma férma. Os quatro restantes vendo a manobra

que eu praticava e que eu estava disposto a fazer-lhes o mesmo,
trataram de fugir rio acima. Em seguimento ao terceiro vapor destrui-
do, aproei a uma chata que com o choque e um tiro foi a pique.

Exm® Sr. Almirante, todas estas manobras eram feitas pela Ama-
zonas, debaixo do mais vivo fogo, quer dos navios e chatas, como
das baterias de terra e mosquetaria de mais de mil espingardas.
A minha tencdo era destruir por esta forma toda a Esquadra Para-
guaya, do que andar para baixo e para cima, que necessariamente
mais cedo ou mais tarde haviamos de encalhar, por ser naquella
localidade o canal mui estreito.

Concluida esta faina, seriam 4 horas da tarde, tratei de tomar as
chatas, que ao approximar-me d’ellas eram abandonadas, saltando
todos ao rio, e nadando para terra, que estava a curta distancia.

O quarto vapor paraguayo Paraguary, de que ainda néo fal-
lei, recebeu tal rombo no costado e caldeiras, quando desceram,
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que foi encalhar em uma ilha em frente, e toda a gente saltou para
ella, fugindo e abandonando o navio”.

Quatro navios paraguaios conseguiram fugir e, com a aproximagao
da noite, os navios brasileiros que os perseguiam regressaram, para evi-
tar encalhes em territério inimigo. Além disto, apesar de ndo comenta-
rem, na época, ndo seria sensato abordar um navio lotado com tropas.

Antes do pér-do-sol de 11
de junho, avitéria era brasilei-
ra. Foi uma batalha naval, em
alguns aspectos, decisiva.

AEsquadra paraguaia foi
praticamente aniquilada, e

nao teria mais participacao
relevante no conflito. Esta-

Oleo sobre tela retratando a Batalha Naval do Riachuelo.
Eduardo de Martino (Acervo SDM)

va garantido o bloqueio que
impediria o Paraguai de receber armamentos e, até mesmo, os
[encouracados| encomendados no exterior. Comprometeu, tam-

bém, a situagdo das tropas invasoras e, pouco tempo depois, a
guerra passou para o territério paraguaio.

Barroso, sem duvida, foi o responsével pelo bom éxito de sua
Forca Naval em Riachuelo. O futuro Bardo de Teffé declarou que o
vira, da Araguari, em plena batalha, destemido, expondo-se sobre
a [rodal da Amazonas, com a barba branca, que deixara crescer, ao

vento, e sentira por ele grande respeito e admiracéo.

A cidade de Corrientes continuava ocupada pelo inimigo e
a Forca Naval brasileira, que mostrara sua presenca, fundeada
préxima a ela, precisou iniciar, alguns dias apds o 11 de junho,
a descida do rio, que estava baixando.

Barroso passou com seus navios por Mercedes e Cuevas,
enfrentando a artilharia paraguaia, e somente regressou pas-
sados alguns meses, apoiando o avan¢o das tropas aliadas,
que progrediam aproveitando o recuo do inimigo®.

Tudo levava a ilusdo de que a Triplice Alianga venceria a
guerra em pouco tempo, mas tal ndo ocorreu. O que parecia
facil estagnou. O Paraguai era um pais mobilizado para a guer-
ra que, alids, foi ele que iniciou, achando que tinha vantagens.

8 — Solano Lépez ordenara o regresso da coluna que avancara junto ao Rio Parand, logo apés a derrota das
forgas que invadiram o Rio Grande do Sul, em Uruguaiana. S6 entao foi possivel recuperar, definitivamente,

a cidade de Corrientes. Em dezembro de 1865, os Exércitos Aliados estavam acampados em locais proximos a

essa cidade e a Forga Naval brasileira, sob o comando de Barroso, também estava fundeada nas imediagoes.
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ENCOURACADO
—do inglés ironclad,
battleship, do
francés cuirassé.
Navio de combate
desenvolvido no sé-
culo XIX, armado de
canhdes de grosso
calibre, fortemente
protegido por coura-
¢as nos pontos vitais,
e por subdivisdo
interna do casco em
compartimentos
estanques. Até a
Segunda Guerra
Mundial era o navio
de combate mais
poderoso, deslocan-
do de 30 a 50 mil to-
neladas, e destinado
a constituir a espinha
dorsal da linha de
batalha, no combate
entre esquadras.
Durante a Segunda
Guerra Mundial, os
encouragados foram
empregados para
canhonear fortifica-
¢Oes costeiras, nas
operacdes anfibias;
depois cederam a
primazia aos navios-
aerédromos.

RODA - bico de
proa (parte avante
do navio).

Bario de Teffé — Antdnio Luiz
Von Hoonholtz (Acervo SDM)



Passagem de Mercedes (E) e Passagem de Cuevas (D) (Acervo SDM)

Humaitd ainda era uma fortaleza inexpugnével enquanto ndo
estivessem disponiveis os novos meios navais que estavam em ob-
tencéo pelo Brasil: os navios encouracados.

Para avangar ao longo do Rio Paraguai, era necessario ven-
cer diversas passagens fortificadas, destacando-se, inicialmente,
Curuzu, Curupaiti e Humaita. Navios oceénicos de calado inapro-
priado para navegar em rios, de casco de madeira, sem couraga,
como os da For¢ca Naval brasileira que combatera em Riachuelo,
ndo teriam bom éxito. Era evidente que o Brasil necessitava de
navios encouragados para o prosseguimento das acdes de guerra.
Os obstaculos e as fortificacdes de Humaitéd eram séria ameaca,
mesmo para esses navios.

NAVIOS ENCOURACADOS
E A INVASAO DO PARAGUAI

Eles comecaram a chegar a frente de combate em dezembro de
1865. O encouracado Brasil, encomendado apds a Questao Christie’ na
Franca, foi o primeiro que chegou a Corrientes,
em dezembro de 1865.

No Arsenal de Marinha da Corte, no Rio
de Janeiro, iniciara-se a construcéo de outros
navios encouragados, especificados para lu-
tar naquele teatro de operacdes fluviais.

Durante a guerra, foram incorporados
a Armada brasileira 17 navios encouraca-

Encouragado Brasil. Aquarela do Almirante Trajano Augusto dOS, incluindo  al guns classificados como

de Carvalho (Acervo SDM)

9 — O Encouragado Brasil foi o primeiro navio encouragado da Marinha do Brasil.
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[monitores], que obedeciam a caracteristicas de projeto inovadoras,

desenvolvidas poucos anos antes na Guerra Civil Americana.

Em 21 de fevereiro de 1866, Tamandaré chegou a Corrientes
e assumiu o comando da Forca Naval, mantendo Barroso como
seu Chefe de Estado-Maior. Em 17 de marco, os navios suspende-
ram para iniciar as operagdes rio acima. Quatro dos encouragados
j& estavam disponiveis nessa forca. Um deles tinha o nome de
Barroso e outro, o de Tamandaré. Era uma grande homenagem,
em vida, aos dois ilustres chefes.

Encouragado Barroso (Acervo SDM)

A ofensiva aliada para a invasdo do Paraguai necessitava de apoio
naval. Passo da Patria foi uma operagdo conjunta de forcas navais
e terrestres. Coube, inicialmente, & Marinha fazer os levantamentos
hidrograficos, combater as chatas paraguaias e bombardear o Forte
de Itapiru e o acampamento inimigo. Em marco de 1866, j& estavam
disponiveis nove navios encouragados, inclusive trés construidos no
Brasil: Tamandaré, Barroso e Rio de Janeiro. A reacdo da artilharia
paraguaia ceifou vidas preciosas, como a do Tenente Mariz e Barros,
comandante do Tamandaré.

Houve, depois, perfeita cooperacéo entre as forcas, na grande
operagdo de desembarque que ocorreu em 16 de abril de 1866.
Enguanto parte da Forca Naval bombardeava a margem direita do
Rio Parana, de modo a atrair a aten¢do do inimigo, os transportes
avangaram e entraram no Rio Paraguai.

Os navios transportaram inicialmente cerca de 45 mil homens,
de um efetivo de 66 mil (38 mil brasileiros, 25 mil argentinos e
3 mil uruguaios), artilharia, cavalos e material. O General Osério
foi o primeiro a desembarcar em territério inimigo. Com a inva-
sd0, os paraguaios abandonaram lItapiru e Passo da Péatria e, apds
tentativas infrutiferas de derrotar o invasor em Estero Bellaco e
Tuiuti, concentraram suas defesas nas fortificacdes que barravam
o caminho: Curuzu, Curupaiti e Humaita.
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MONITOR - navio
de combate, de
calado reduzido,
borda-livre muito
pequena, armado
com canhdes de
médio ou grosso
calibre, em geral ins-
talados numa torre
giratoria na parte de
vante e na mediana,
para emprego em
operacdes fluviais
ou de bombardeio
de costa. A vela fora
abolida, e o casco
do monitor era todo
de ferro, bastante
baixo, com uma
borda livre de 40cm
apenas; as Unicas
estruturas acima

da borda eram a
torre, uma pequena
estacdo de governo
e as chaminés.



CURUZU E CURUPAITI

Em 31 de agosto de 1866, as tropas comandadas pelo Bardo de
Porto Alegre (Tenente-General Manoel Marques de Souza) desembar-
caram na margem esquerda para atacar Curuzu e, no dia seguinte, os
navios comecaram a bombardear a fortificacdo.

Em 2 de setembro, o navio encouragado Rio de Janeiro foi atingido
por duas minas flutuantes e afundou, com perda de vidas humanas.

Curuzu foi conquistada pelo Bardo de Porto Alegre, apoiado
pelo fogo naval, em 3 de setembro.

O préximo ataque foi a Curu-
paiti. O presidente argentino,
General Bartolomeu Mitre, co-
mandante das Forcas da Triplice
Alianca, assumiu pessoalmente
o comando da operacéo. Apesar
do intenso bombardeio naval, o
ataque aliado, ocorrido em 22 de
setembro, levou a maior derrota
da Triplice Alianga nessa guerra.

Aquarela do Almirante Trajano Augusto de Carvalho retratando o encouracado Rio . Segwram—se acusagoes € (fl’l-
de Janeiro no momento em que afundava durante o ataque a Curuzu (Acervo SDM) ticas, gue Ccausaram uma crise
entre Mitre e Tamandaré. O pre-

paro da operacdo, sem dlvida, fora insuficiente e as dificuldades do

ataque incorretamente avaliadas. Como Mitre permaneceria exer-

cendo o comando geral dos Exércitos Aliados, o governo brasileiro

aceitou o pedido de afastamento feito anteriormente por Taman-

daré. Ele e Barroso foram substituidos, ndo mais participando das

operacdes dessa guerra.

CAXIAS E INHAUMA

O Marqués de Caxias, General Luis Alves
de Lima e Silva, futuro Duque de Caxias e
patrono do Exército Brasileiro, foi designa-
do para o cargo de Comandante-em-Chefe
das Forgas Brasileiras em Operagdes contra
o Governo do Paraguai. J& havia provado
ser um excelente general e estadista; o ho-
mem certo para aquela ocasigo dificil.

O comando da Forca Naval coube ao
Chefe-de-Esquadra Joaquim José Ignacio,  Dugque de Caxias (Acervo SDM)
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futuro Visconde de Inhalima, que
assumiu seu cargo, substituindo
Tamandaré, em 22 de dezembro
de 1866. Ele estava subordinado a
Caxias, mas ndo a Mitre.

Caxias soube empregar a Forca
Naval de Inhalima, para apoiar sua
ofensiva ao longo do Rio Paraguai,
até a ocupacdo da cidade de Assun-
¢do, bombardeando fortificacées,
fazendo reconhecimentos pelo rio,
transportando tropas de uma mar-
gem para a outra, para contornar o
flanco inimigo, e fazendo o apoio
Visconde de Inhatima (Acervo SDM) logistico necessério™.

PASSAGEM DE CURUPAITI

Ha meses que a Forca Naval bombardeava
diariamente Curupaiti, tentando diminuir seu po-
der de fogo e abalar o moral dos defensores.

rer o . S
Em 15 de agosto de 1867, ja promovido a Vice- Ty o T el
A i - - —
Almirante, Joaquim Ignacio comandou a Passagem , ,__'Ff'_'_ =" -
de Curupaiti, enfrentando o fogo das baterias de | "/ % S el
IH
terra e obstéaculos no rio. Pelo feito, recebeu, logo Pussagem de Curupaiti. Aquarcla do Almirante

depois, o titulo de Bardo de Inhaiima. Participaram Trajano Augusto de Carvalho (Acervo SDM)

da passagem dez navios encouracados que, em seguida, fundearam
um pouco abaixo de Humaitd e comegaram a bombardea-la.

A posicao desses navios, porém, expunha-os aos tiros das fortifica-
¢des paraguaias, e Inhaima considerava que ainda ndo era 0 momento
de forcar Humaita. Caxias apoiou essa decis&o.

O apoio logistico a essa Forca Naval, operando entre Curupaiti
e Humaitd, era muito dificil e exigiu que os brasileiros fizessem o
caminho pela margem direita do Rio Paraguai, no Chaco. Logo de-
pois, construiu-se pequena ferrovia nesse caminho, para transportar
as provisdes necessarias.

10 — Caxias e Inhatima eram amigos ¢ sua amizade e confianca mutua contribuiram para o excelente
resultado das operagoes combinadas. Ambos possufam, também, boa experiéncia politica, o que ajudou
no, as vezes, dificil, relacionamento com os aliados da Triplice Alianga.
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Para apoiar o material das forcas em combate, construira-se um ar-
senal em Cerrito, proximo a confluéncia dos Rios Paraguai e Parané.
Gracas a ele, foi possivel fazer essa estrada de ferro.

Ultrapassar Humaitd com uma forga naval e manté-la rio acima
exigiria também uma base de suprimentos rio acima. Caxias, apds
reorganizar as forgas terrestres brasileiras, iniciou, em julho de 1867,
a marcha de flanco e ocupou Tayi, no Rio Paraguai, acima de Humai-
t4, que serviria para apoiar 0s navios.

Em dezembro de 1867, os trés primeiros monitores, construidos
no Arsenal de Marinha da Corte, chegaram a frente de combate.
Esses monitores, por suas caracteristicas, seriam importantes para o
prosseguimento das operacdes.

Em 14 de janeiro de 1868, Mitre precisou reassumir a presidéncia
da Argentina e passou, definitivamente, o comando-em-chefe dos
Exércitos da Triplice Alianga para Caxias.

PASSAGEM DE HUMAITA

Na madrugada de 19 de fevereiro de 1868, iniciou-se a Passa-
gem de Humaita.

A Forca Naval de Inhaima intensificou o bombardeio e a Di-
visdo Avancada, comandada pelo Capitdo-de-Mar-e-Guerra Delfim
Carlos de Carvalho, depois Almirante e Barao
da Passagem, avancou rio acima. Essa divisdo
era formada por seis navios: os encouracados
Barroso, Tamandaré e Bahia e os monitores
Rio Grande, Paréd e Alagoas.

Eles acometeram a passagem forman-
do trés pares, compostos, cada um, por um
encouracado e um monitor amarrado ao seu
contrabordo.

Apds a passagem, trés dos seis navios tive-
ram que ser encalhados, para ndo afundarem
- devido as avarias sofridas no percurso. O Ala-

o goas foi atingido por mais de 160 projéteis.
FLLETE CLERLE
Estava, no entanto, vencida Humaita, que

aos poucos seria desguarnecida pelos pa-
raguaios. Solano Lépez decidiu que era ne-

Planta geral mostrando a posi¢io da Esquadra
na passagem de Humaitd
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cessario retirar-se com seu exército para uma
nova posi¢do defensiva, mais ao norte.



O RECUO DAS FORCAS
PARAGUAIAS

Na madrugada de 3 de margo de 1868, L-
pez se retirou de Humaita, com cerca de 12 mil
homens. Os aliados fecharam o cerco.

Em 25 de julho, os Ultimos defensores
abandonaram Humaité, que foi ocupada
Solano Lépez (Acervo sDM)  P€10s aliados. Era preciso reforgar o cerco

para evitar que eles se juntassem ao gros-
so do Exército paraguaio. Para isso, os aliados criaram uma flo-
tilha de escaleres, lanchas e canoas para bloquear a passagem
dos fugitivos pela Lagoa Vera.

Os combates que ali ocorreram, corpo a corpo, entre as tri-
pulacdes de embarcagdes, constituiram um dos conjuntos de
episdédios mais dramaticos da guerra. Participaram deles, com
grande bravura, jovens oficiais brasileiros, como os Tenentes
Saldanha da Gama e Julio de Noronha, entre outros. Ao final,
renderam-se 1,3 mil paraguaios.

Almirante Saldanha da Gama
(Acervo SDM)

O AVANCO ALIADO E A DEZEMBRADA

Superado o obstaculo de Humaité, Caxias pdde avancar para
o norte. Era necessario que a Forca Naval acompanhasse o movi-
mento das forgas terrestres aliadas e, no dia 16 de agosto de 1868,
Inhalima comecou a subir o Rio Paraguai. A partir de entdo, os
navios participaram das operagdes, prestando o apoio necesséario
ao Exército aliado.

Logo, Caxias alcangou Palmas e iniciou seus planos para atacar
a nova posicdo do inimigo, em Piquissiri. Ele proprio efetuou vérios
reconhecimentos empregando os navios e decidiu por nédo realizar
uma acdo frontal. Para atacar os paraguaios pela retaguarda, era
preciso utilizar a margem direita, onde se situava o Chaco, um ala-
gadico quase intransponivel, exposto as inundacdes.

A genial manobra do Piquissiri, que contornou a posi¢do do
inimigo, foi operagdo em que a Forca Naval exerceu papel re-
levante. Foi construida uma estrada pelos péantanos do Chaco,
ultrapassando diversos cursos d'dgua, para que as tropas, que
cruzaram o rio nos navios, avancassem pela margem direita até
um ponto em que podiam embarcar novamente, para ser trans-
portadas para a margem esquerda, acima das posi¢des inimigas.
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Em 4 de dezembro, a Forca Naval apoiou o desembarque das tropas
em Santo Anténio, sobre a retaguarda paraguaia.

O ataque de Caxias para o sul € conhecido como a Dezembrada.
Ocorreu uma sucessdo de combates terrestres, dos quais se desta-
cam ltorord, Avai e Lomas Valentinas. Ao final, as forgas paraguaias
estavam derrotadas e Lopez fugiu.

Nao se rendendo, apesar de seu exército estar praticamente ani-
quilado, ele conseguiu prolongar a guerra por mais de um ano, na
regido montanhosa do norte de seu pais, na chamada Campanha
da Cordilheira, causando enormes sacrificios a todos os envolvidos,
principalmente ao povo paraguaio'.

A OCUPACAO DE ASSUNCAO
E A FASE FINAL DA GUERRA

Como ndo havia mais obstaculos até Assuncéo, ela foi ocupa-
da pelos aliados e a Forca Naval fundeou em frente a cidade, em
janeiro de 1869.

Em fevereiro, o Chefe-de-Esquadra Elisério Antonio dos Santos
assumiu o comando da Forca Naval. Ficaram no Paraguai os navios
de menor calado, mais Uteis para atuar nos afluentes. Uma Forca
Naval subiu o Rio Paraguai até territério brasileiro, em Mato Grosso.
Houve um dltimo combate no Rio Manduvira. Seguiu-se a Campanha
da Cordilheira, em que a Marinha ndo mais confrontou o inimigo.

Em 1870, o Paraguai estava derrotado e seu povo dizimado. A
guerra, por sua dificuldade logistica, pelo envolvimento da popu-
lacdo do pais e, até, por agdes tipicas de guerrilha, foi um enorme
desafio para os paises da Triplice Aliaca. Ela teve consequéncias no-
taveis. Foi durante o conflito que a unidade da Argentina se consoli-
dou. Para o Brasil, foi um grande desafio, que mobilizou o Pais e uniu
sua populacéo. Foi |4 que brasileiros das diferentes regides do Pais se
conheceram melhor, passando a se respeitar e a se entender.

11 — A Guerra da Triplice Alianca contra o governo do Paraguai s6 foi superada na América em niimero
de mortes pela Guerra Civil Americana.
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CRONOLOGIA

DATA EVENTO

12/11/1864 O governo paraguaio apreende o navio mercante brasileiro Marqués
de Olinda, quando este navegava 30 milhas acima de Assuncgao,
rumo ao Mato Grosso, levando o novo presidente dessa provincia.

28/12/1864 Forcas paraguaias invadem a Provincia do Mato Grosso, atacando
e ocupando o Forte Coimbra.

27/1/1865 O Império do Brasil declara oficialmente que respondera as hostili-
dades do Paraguai.

5/4/1865 Sai de Buenos Aires uma Forca Naval brasileira, para bloquear
o Rio Parana.

13/4/1865 O governo paraguaio declara guerra a Argentina e forgas paraguaias
atacam Corrientes.

1°/5/1865 Assinado em Buenos Aires o Tratado da Triplice Alianga, entre os governos
do Brasil, da Argentina e do Uruguai.

20/5/1865 O Chefe-de-Divisdo Francisco Manoel Barroso da Silva assume o co-
mando das duas divisdes navais brasileiras incumbidas do bloqueio.

10/6/1865  Forcas paraguaias invadem a Provincia do Rio Grande do Sul.
11/6/1865  Batalha Naval do Riachuelo.

21/2/1866 O Vice-Almirante Tamandaré, Comandante-em-Chefe da Esquadra
brasileira, chega a cidade argentina de Corrientes.

16/4/1866 Inicio da travessia do Passo da Patria.

27/7/1866 Inicio do reconhecimento, pelos navios da Esquadra, da érea da
Fortaleza de Curuzu.

31/8/1866  As tropas brasileiras, comandadas pelo Bardo de Porto Alegre,
desembarcam para a tomada do Forte de Curuzu, apoiadas pelo
fogo dos navios.

2/9/1866 A Marinha perde o encouragado Rio de Janeiro, posto a pique pela
explosédo de duas minas flutuantes.

3/9/1866 Tomada da Fortaleza de Curuzu.

22/9/1866 A Esquadra bombardeia pesadamente o Forte de Curupaiti, enquanto
as tropas comandadas pelo Visconde de Porto Alegre tentam con-
quista-lo. Percebendo a impossibilidade de tomar a praga, ordena
a retirada. Foi a maior derrota da Triplice Alianga nessa guerra.
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22/12/1866

13/1/1867

15/8/1867

13/2/1868

19/2/1868

21/3/1868
2/5/1868

21/7/1868

25/7/1868

1°/8/1868

16/8/1868
30/8/1868

1°/10/1868

19/11/1868

4/12/1868

1°/1/1869

O Chefe-de-Esquadra Joaquim José Ignacio recebe, do Almirante
Tamandaré, o comando da Esquadra Brasileira em Operagdes no
Paraguai.

A Esquadra brasileira inicia os bombardeios ao Forte de Curupaiti.

O Vice-Almirante Joaquim José Ignacio comanda a 12 Passagem
de Curupaiti.

Os Monitores Pard, Rio Grande e Alagoas forcam, durante a noite,
a Passagem de Curupaiti, indo reunir-se aos encouracados que
se destinavam a passar Humaita. (22 Passagem de Curupaiti)

Iniciou-se a Passagem de Humaita. (12 Passagem de Humaita)
A Fortaleza de Curupaiti foi conquistada.

A Divisdo avancada da Esquadra, composta dos encouragados
Bahia, Barroso e Tamandaré e dos monitores Rio Grande e Par3,
transporta para a Peninsula do Araga as tropas que cortariam
as comunicac¢des do inimigo concentrado em Humaita, impedindo
o recebimento de socorro.

Os encouragados Cabral, Silvado e Piaui forcam a Passagem de
Humaita, para se reunirem a Divisdo do Chefe Delfim. (2° Passagem
de Humaitd)

As tropas aliadas conquistam a Fortaleza de Humaita.

Combate na Lagoa Vera entre chalanas paraguaias e escaleres dos
navios brasileiros.

Inicio da Dezembrada

O Barao da Passagem, Chefe-de-Divisdo Delfim Carlos de Carvalho,
comandando uma divisdo composta pelo encouragado Bahia e pelos

monitores Alagoas, Ceara, Para, Piaui e Rio Grande, entra pelo Rio
Tebiquari, para proteger a passagem do Exército.

Os encouracados Bahia, Barroso, Tamandaré e Silvado forcam as
baterias de Angostura, ao mesmo tempo em que os encouragados
restantes bombardeavam o acampamento inimigo.

A Esquadra bombardeia as fortificacdes de Angostura — manobra do
Pissiquiri.
A Esquadra inicia a passagem do Exército do Chaco para a Barranca

de Santo Anténio.

Tropas brasileiras, sob o comando o Coronel Hermes da Fonseca,
ocupam Assuncdo, que se encontra deserta.
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16/1/1869 O Vice-Almirante Joaquim José Ignacio, gravemente enfermo, deixou
o comando da Esquadra brasileira em Opera¢des no Paraguai
e regressou ao Rio de Janeiro.

6/2/1869 O Chefe-de-Esquadra Elisario Anténio dos Santos assume o comando
da Forca Naval.

22/3/1869 Foi nomeado Comandante-em-Chefe das Forcas de Terra e Mar,
em operagdes contra o Paraguai, o Principe Conde d'Eu.

18/4/1869 O Comandante-em-Chefe da Esquadra no Paraguai ordenou a
perseguicao e a captura de embarcacdes paraguaias no Rio Manduvird
e afluentes.

SAIBA MAIS

A Estratégia Naval Brasileira da Guerra do Paraguai (com algumas observacgdes sobre
acOes taticas e o apoio logistico). Revista Maritima BrasileiraV. 117, n7-9, Helio Leoncio
Martins. Servico de Documentacdo da Marinha, Rio de Janeiro, 1997. P 59-86.

Visitando Riachuelo e revendo controvérsias, 132 anos depois — Revista Maritima
Brasileira V. 117, n® 7-9, Armando de Senna Bittencourt. Servico de Documentagao
da Marinha, Rio de Janeiro, 1997. P 41-57.
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A MARINHA NA REPUBLICA

SINOPSE

Os primeiros anos da Republica foram marcados pela progressiva
desmobilizagdo da Esquadra brasileira. As revoltas que assolaram a
Nac&o e o desgaste econdmico conhecido como encilhamento' pro-
vocaram o gradativo desmantelamento das unidades da Forca Na-
val. A situacdo interna do Pais se refletia nos orcamentos insuficien-
tes que negavam a Marinha os recursos necessarios a modernizacgéo
dos meios flutuantes e a criagcdo de uma infra-estrutura de apoio.

Essa situagdo se manteve por toda a década final
do século XIX. A sucessdo de quatro ministros da Ma-
rinha em apenas seis anos contribuiu negativamente
para a elaboracédo de um programa naval condizente
com o litoral e os interesses a defender.

Em 15 de novembro de 1902, o Almirante Julio de
Noronha? assumiu a pasta da Marinha, encontrando
uma Forca Naval composta de navios reformados,
sendo, na sua maioria, modelos obsoletos perante
as classes mais modernas que estavam em processo
de construgdo pelas poténcias industriais da época.

Procurando satisfazer a justa aspiracdo brasilei-
ra em constituir uma Marinha bem aparelhada, o
deputado Dr. Laurindo Pitta apresentou a Camara,
em julho de 1904, projeto que continha o programa
naval do Almirante Julio de Noronha, o qual poderia atender a tais
expectativas. Em discurso entusiasmado, propds a aprovagao de or-
camento que financiasse os navios requisitados. Pitta encabecou uma
grande luta nos bastidores da politica nacional com a finalidade de
obter a aprovacéo, no Congresso Nacional, do projeto que reorgani-
zaria toda a Esquadra brasileira. Sendo o projeto finalmente aprova-
do, quase por unanimidade, ele se transformou no Decreto ne 1.296,
de 14 de novembro de 1904.

1 — Encilhamento se refere ao processo especulativo que ocorreu na Bolsa de Valores do Rio de Janeiro.
Podem ser incluidos no encilhamento outros problemas econémicos que ocorreram no periodo, espe-
cialmente a brusca desvalorizagio cambial, provocando grande niimero de faléncias e recessio econdmi-
ca. Essa politica foi idealizada por Rui Barbosa, ministro da Fazenda de entao.

2 — O Almirante Julio de Noronha assumiu o Ministério da Marinha em 1902, durante o governo
de Rodrigues Alves, passando a pasta, em 1906, ao Almirante Alexandrino Faria de Alencar.

Almirante Jdlio de Noronha
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CRUZADOR - Navio
de combate, de
tamanho médio,
grande velocidade,
prote¢do moderada,
grande raio de agdo,
boa mobilidade

e armamento de
calibre médio e tiro
répido, destinado a
efetuar exploracdes,
coberturas, escoltas
de comboios
(contra-ataque) de
superficie, guerra de
corso, bombardeios
de costa, etc.

BRULOTE - embar-
cagao carregada de
matérias inflaméaveis
e explosivas destina-
das a levar fogos aos
navios inimigos.

Segundo o préprio Laurindo Pitta, em discurso por ocasido da
apresentagdo do seu projeto de reaparelhamento naval, couraca-

dos, [cruzadores], torpedeiras ndo eram inven¢des modernas, eram
| COs, [CTUzag

aperfeicoamentos que a ciéncia e a indds-
tria adaptavam aos navios. O encouragado
era o pesado e bem artilhado navio de li-
nha, o cruzador era o leve, a fragata era li-
geira e a torpedeira e o [brulote], destinado

a incendiar as antigas naus. Brulote

Em 15 de novembro de 1906, assumiu a Presidéncia da Repu-
blica o conselheiro Afonso Pena e, com ele, o seu novo ministério,
sendo a pasta da Marinha ocupada pelo Almirante Alexandrino Fa-
ria de Alencar. Ndo demorou que este conseguisse do Congresso
a reforma do Programa de 1904. A alteracdo mais marcante trazi-

da pelo novo programa do Almirante

Alexandrino foi a adicdo de trés novos
¥
! E . et
e L

encouragados do tipo dreadnought,
de 20 mil toneladas, cuja aprovacdo
resultou no Decreto n® 1.567, de 24 de
novembro de 1906.

Nesse programa, foi cancelado o pro-
jeto de um novo arsenal. Em seu lugar,
optou-se por modernizar as instalagdes
da llha das Cobras, porém, admitia-se
a construcdo de bases secundarias, em
Belém e em Natal, e um porto militar
de pequeno porte em Santa Catarina.

Almirante Alexandrino Faria de Alencar

Como consequéncia direta do Programa Alexandrino, a Esquadra
de 1910, assim chamada por haver chegado ao Brasil nesse ano a
maior parte de seus componentes, representou um verdadeiro revi-
goramento militar e tecnoldgico da Marinha brasileira. Dessa forma,
o Brasil obteve uma frota de alto-mar ofensiva, podendo levar a ou-
tros rincdes o Pavilhdo Nacional e, princi-
palmente, apoiar a ag¢do diplomética do
governo brasileiro em qualquer local em
que se fizesse necessario.

A incorporagao de navios como os en-
couragados Minas Gerais e S&o Paulo, per-
tencentes a classe dos dreadnoughts, os
mais poderosos do mundo, encheu de or-

Encouracado Minas Gerais (Acervo SDM)

gulho e confianca os cidadaos brasileiros.
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Além dessas embarcacdes,

também chegaram os cru- CONTRATORPE-
. | zadores Bahia e Rio Grande DEIRO - Navio desti-
nado a combater as
do Sul e os [contratorpe- torpedeiras, dotado
dei A ’Pi, de maior velocidade
eiros| mazonas, Para, do que estas, e ar-
e b Piaui, Rio Grande do Norte, mado com canhdes
E: =) == it ™ . . de médio calibre e
T e Paraiba, Alagoas, Sergipe, tubos lanca-torpe-
—— - e A . dos. Sinénimos em
Cruzador Bahia (Acervo SDM) Parana, Santa Catarina e desuso: contratorpe-

Mato Grosso. deira, caga-torpedei-
ro, destroier.

Posteriormente ao ano de 1910, o contratorpedeiro Maranh&o,
os submarinos F1, F3, F5 e Humaita, o tender Ceard e outros navios
auxiliares complementaram os efetivos navais da Marinha.

A Esquadra brasileira passou a ser organizada, essencialmente,
em divisdes de encouracados e cruzadores e flotilhas de contrator-
pedeiros e de submarinos. Porém, com o inicio da Primeira Guerra
Mundial (1914-1918), o ministro da Marinha,
Alexandrino de Alencar, determinou que as
principais unidades operativas de superficie
fossem reorganizadas em trés divisdes, a fim
de patrulhar as aguas costeiras dentro de
cada érea de responsabilidade®.

Dessa forma, a Marinha iria enfrentar
os seus dois principais desafios no século XX. Contratorpedeiro P (Acervo SDM)

As duas grandes guerras mundiais.

Submarinos F1, F2 e F3 (Acervo SDM)

3 — Foram criadas as Divisées Navais do Sul (Sio Francisco do Sul), Centro (Rio de Janeiro) e Norte
(Belém).
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AS DUAS GRANDES GUERRAS

Eclodido o conflito na Europa em 1914, que veio a ser conhecido por Primeira Grande
Guerra, o Brasil permaneceu neutro nos primeiros trés anos de guerra. O bloqueio subma-
rino, sem restri¢cdes, aos paises Aliados, firmado pelo governo alemdo em 31 de janeiro de
1917, trouxe ndo sé mal-estar a todos os paises neutros, como também preocupagdo ao
governo brasileiro, que dependia fundamentalmente do mar para escoar a sua producéo e
importar produtos de que necessitava.

O Brasil apresentou, inicialmente, seu protesto formal a Alemanha, seguido do rompi-
mento das relacdes comerciais. Mantinhamos ainda nossa neutralidade, postura que veio a
ser modificada, em 11 de abril de 1917, devido ao afundamento do navio mercante Parand ao
largo da costa francesa, quando o governo brasileiro rompeu as relagdes diplométicas com o
governo alemao. Apds o ataque a mais trés dos nossos mercantes, em 26 de outubro de 1917,
o Brasil reconheceu e proclamou o estado de guerra com o Império aleméo.

A participacdo da Marinha brasileira na Primeira Grande Guerra formalizou-se com o en-
vio, para o teatro de operacdo, da Divisdo Naval em Operacées de Guerra (DNOG), sob o
comando do Almirante Pedro Max Fernando de Frontin. Era composta dos seguintes meios
navais: cruzadores Bahia e Rio Grande do Sul, contratorpedeiros Piaui, Rio Grande do Norte,
Paraiba e Santa Catarina, cruzador-auxiliar Belmonte e rebocador Laurindo Pitta, e tinha como
missdo o patrulhamento da area entre Dakar—S&o Vicente—-Gibraltar na costa da Africa. A tri-
pulacdo da DNOG foi gravemente atingida pela "gripe espanhola”, mas, mesmo com muitas
baixas sofridas, cumpriu a misséo a ela determinada.

Outra participacao significativa da Marinha foi a designacao de 12 oficiais aviadores da
Marinha para se aperfeicoar na RAF. Foram depois empregados no patrulhamento do canal
da Mancha.

Na Segunda Guerra Mundial, também mantivemo-nos neutros a principio. Com a vincula-
cdo de interesses comuns que tinhamos com os Estados Unidos, concretizada pelo Tratado do
Rio de Janeiro, no qual nos comprometiamos a formar ao lado de qualquer nacdo americana
que fosse atacada, com eles nos solidarizamos quando do ataque japonés a Pearl Harbour, em
7 de dezembro de 1941. Como represélia, nossa Marinha Mercante comecou a ser agredida
pelos submarinos alemaes. A primeira perda foi o navio mercante Cabedelo, em fevereiro de
1942. Seguiram-se outros afundamentos, terminando com o ataque fulminante do U-507, que,
em cinco dias, levou a pique seis embarcacdes nacionais dedicadas a linha de cabotagem nas
costas de Sergipe, com 507 vitimas, inclusive soldados do Exército.

Esse ato levou o Brasil a declarar guerra, em 31 de janeiro de 1942, as poténcias do Eixo
— Alemanha, Itélia e Japao. Imediatamente a Marinha mobilizou-se, criando a Forca Naval do
Nordeste (com navios j& em operacdo e meios recebidos do Acordo Lend Lease com os EUA).
Essa Forca foi comandada pelo Almirante Alfredo Soares Dutra, subordinada operativamente
a Quarta Esquadra norte-americana.

Era missdo da Marinha, cumprida desde o primeiro dia de guerra até o armisticio, a prote-
cdo de comboios internacionais e nacionais, garantindo a seguranca de mais de 4 mil navios,
de muitas nacionalidades, contra a ameaca submarina germénica. Cada passagem de um
comboio era uma vitéria. Garantiu-se o suprimento, vital na época, de combustivel, insumos,
até alimentos, sem que o Brasil sofresse as agruras da guerra.
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PRIMEIRA GUERRA MUNDIAL

ANTECEDENTES

No ano de 1914, as relacBes entre as principais nacdes européias
estavam tensas. Nos Ultimos 60 anos havia ocorrido a Segunda Re-
volugdo Industrial e vérias poténcias econdmicas surgiram amea-
cando a supremacia da Gra-Bretanha, com destaque para Estados
Unidos, Italia, Russia, Alemanha e Japdo. Isso significava que todos
esses paises tinham como produzir, mas precisavam de matérias-
primas e de mercados para vender a sua producdo.

Se na primeira Revolugado Industrial o grande fato impulsionador
foi a invengdo do vapor, na segunda, a eletricidade foi o mecanis-
mo que revolucionou os meios de produgédo. Outro grande fator de
crescimento econdmico foi o aumento da disponibilidade de ferro e
aco. A mecanizagdo da industria se elevou, proporcionando o con-
seqlente aumento do nimero de maquinas e motores menores,
que viriam dotar os bens de consumo duréaveis, os maiores simbolos
da sociedade moderna.

Naquele ano de 1914 vigorava a Paz Armada, uma situagdo em
que todas as nagdes procuravam se armar para inibir o adversario de
atacé-las. Duas grandes aliangas politico-militares predominavam: a
Triplice Alianga, formada pelo Império Austro-Hungaro, ltélia e Ale-
manha, e a Triplice Entente, formada por Franca, Inglaterra e Russia.
Pequenas frentes de luta surgiam nas areas em disputa. Todos que-
riam se apossar de territérios. Um terrorista sérvio conseguiu assassi-
nar o Arquiduque Francisco Ferdinando, herdeiro do trono austriaco,
em um atentado em Sarajevo, na Bosnia. Essa morte imediatamente
provocou a guerra entre a Austria e a Sérvia; a RUssia, fiadora da Sér-
via, iniciou um confronto com a Austria, provocando a intervengdo
alema e unindo a Franca e a Inglaterra. Aliados de um ou outro lado
entraram na Guerra. Iniciava-se a Primeira Guerra Mundial.

De 1914 até o seu final, a guerra assumiu seu lado mais cruel.
Milhdes de vidas foram ceifadas na chamada guerra de trincheiras,
quando as tropas limitavam-se a defender determinadas posi¢des
estratégicas.

Em 1917, os EUA entraram na guerra. No mesmo ano, eclodiu
a revolugdo socialista na Russia e seus dirigentes assinaram, com
a Alemanha, o Tratado de Brest-Litovsky, retirando-se da guerra.

Em 1918, o Brasil entrou no conflito quando a campanha sub-
marina alem3 atingiu seus navios mercantes, afundados em razédo
do blogueio alemé&o a Gra-Bretanha.
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O Brasil enviou, nesse mesmo ano, uma Divisdo Naval para ope-
rar com a Marinha briténica entre Dakar e Gibraltar.

A Alemanha, depois de uma fracassada ofensiva no teatro de
operacdes ocidental, se viu exausta com as perdas sofridas, vindo a
assinar o Armisticio com os aliados no més de novembro de 1918.

O PREPARO DO BRASIL

A disposicdo do Brasil em manter-se neutro no conflito foi
evidenciada desde o primeiro minuto dos combates na Europa,
em 1914. Naqueles dias conturbados, prevalecia no Pais uma ten-
déncia natural de simpatia em favor dos aliados, principalmente
porque a elite nacional via na educagdo e na cultura francesas
seus principais paradigmas. A neutralidade foi a marca brasilei-
ra nos trés primeiros anos de guerra, mesmo quando Portugal foi
a ela arrastada, em marco de 1916.

O blogueio sem restricdes,
firmado pelo governo alemdo em
31 de janeiro de 1917, trouxe ndo
s& mal-estar a todos os neutros,
mas também preocupagdo ao
governo brasileiro, que dependia
fundamentalmente do mar para
escoar a producéo de café para
a Europa e os Estados Unidos,
nossos principais compradores.
Ademais, importavamos muitos
produtos da Inglaterra, que na-
quela altura lutava desespera-
damente nos campos franceses
e enfrentava, com preocupacéo,
os ataques dos submarinos ale-
méaes a seu trafego maritimo.

Presidente Wenceslau Braz assinando a declaragao de guerra em . L
26 de outubro de 1917, tendo ao seu lado o ministro das Relagoes O Brasil apresentou, Inicia I-

Exteriores, o Sr. Nilo Pecanha (Acervo SDM) mente, seu protesto formal a

Alemanha, sendo logo depois obrigado a romper relagdes comer-
ciais com aquele pais, mantendo-se, contudo, ainda, na mais rigo-
rosa neutralidade.

O que veio a modificar a atitude brasileira foi o afundamento
do navio mercante Parand, ao largo de Barfleur, na Franca, ape-
sar de ostentar a palavra Brasil pintada no costado e a Bandeira
Nacional icada no mastro. Naquela oportunidade, a populacéo
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na capital, Rio de Janeiro, atacou firmas comerciais alemas, criando
grande desconforto para o governo de Wenceslau Braz*. Seguiu-
se entdo o rompimento das relagdes diplométicas com o governo
alem&o, em 11 de abril de 1917. Um fato importante, que influiu
também na decisdo de se romper relagdes com o Império Aleméo,
foi a atitude de protesto dos Estados Unidos contra o bloqueio
irrestrito, tendo sofrido por isso o torpedeamento de dois de seus
navios. Tais acontecimentos motivaram a declaragdo de guerra
norte-americana. Mantinhamos, até esse ponto, lacos comerciais
profundos com esse pais e claras simpatias com os aliados.

No més de maio, o segundo navio brasileiro, o Tijuca, foi torpe-
deado nas proximidades de Brest, na costa francesa. Seis dias de-
pois seguiu-se o mercante Lapa. Ele foi abordado por um submarino
alem3o, que mandou a tripulacdo deixar o vapor para depois torpe-
deé-lo. Esses trés ataques levaram o presidente Wenceslau Braz a
decretar o arresto de 45 navios dos impérios centrais aportados no
Brasil e a revogacdo da neutralidade. Muitos deles encontravam-se
danificados por sabotagem dos proprios tripulantes. Isso nao im-
pediu que o Brasil utilizasse 15 deles e repassasse 30 por afreta-
mento para a Franca. Um fato curioso foi o arresto da Canhoneira
alem3 Eber, surta no porto de Salvador. Tratava-se de navio militar
e ndo de vapor mercante, como os 45 navios arrestados. Antes de
ser abordada por autoridades brasileiras, e percebendo essa medi-
da, os tripulantes queimaram esse vaso de guerra e conseguiram se
transferir para outro navio mercante que se evadiu dos portos na-
cionais com o armamento e os homens especializados, que seriam
ainda Uteis a Marinha alemé no conflito.

Quatro meses se passaram até que novo navio brasileiro fosse
atacado e afundado, dessa feita foi o vapor Tupi, nas mediagdes do
Cabo Finisterra. O caso tornou-se grave porque o comandante e o
despenseiro foram aprisionados por um submarino alemé&o e nunca
mais se teve noticia de seus destinos.

Oito dias depois, 26 de outubro de 1917, o Brasil reconhecia
e proclamava o estado de guerra com o Império Alemao.

Como estava o Brasil naquela oportunidade para enfrentar
0s germanicos?

O governo brasileiro tinha consciéncia de que a grande ameaga se-
ria o submarino alemao, avido por atacar os nossos navios mercantes

4 — O presidente Wenceslau Braz assumiu o governo em 15 de novembro de 1914 ¢ o transferiu quatro
anos depois ao vice-presidente Delfim Moreira, que substituiu o titular Rodrigues Alves, doente e que viria
a falecer pouco tempo depois.
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gue mantinham comércio com outros paises em pleno desenvolvi-
mento. Além disso, naquela oportunidade, ndo existiam estradas
ligando o Sul e Sudeste com o Norte e Nordeste®. Todas as comu-
nicagcdes entre essas regides eram feitas por mar, dai nossa grande
vulnerabilidade estratégica. Tanto a Marinha Mercante como a de
Guerra seriam as grandes protagonistas brasileiras nesse confronto.

A Marinha Mercante brasileira era modesta, no entanto, desde
os primeiros anos do século, os governos que se sucederam procu-
raram aparelha-la, o que foi auspicioso, pois teriamos na guerra um
teste fundamental para a manutencéo de nosso fluxo comercial. No
inicio do conflito — quando o Brasil ainda mantinha irrestrita neutra-
lidade —, diversos paises envolvidos na guerra, avidos para cobrir
as perdas provocadas por afundamentos, ofereceram propostas de
compras de muitos de nossos mercantes.

Propostas de compras do Lloyd Brasileiro foram comuns. Entre-
tanto, o governo nacional, premido pela necessidade de manter o
comércio com outros paises e de escoar o nosso principal produ-
to, o café, principalmente para os Estados Unidos, impediu todas
essas tentativas de arrendamento. Ao final, essa acdo veio a ser
fundamental para o Brasil.

Nossa Marinha de Guerra era centra-
da na chamada Esquadra de 1910, com
navios relativamente novos construidos
na Inglaterra sob o Plano de Construcéo
1 Naval do Almirante Alexandrino Faria de
' Alencar, ministro da Marinha de entao,
como anteriormente mencionado. Eram
ao todo dois encouragados tipo dread-
nought, o Minas Gerais e o S0 Paulo,
dois cruzadores tipo scouts?, o Rio Grande
do Sul e o Bahia, que viria a ser perdido
tragicamente na Segunda Guerra Mun-
dial, e dez contratorpedeiros de peque-
nas dimensdes. Esses meios eram todos
movidos a vapor, queimando carvao.

Encouragado Minas Gerais fundeado na cidade de Salvador (Acervo SDM)

Desde o inicio da participacdo brasileira no conflito, o governo na-
cional decidiu-se pelo envio de uma divisdo naval para operar em dguas
européias, o que representaria grande esforco para a Marinha.

5 — Nio existiam estradas ligando os principais centros do Pais.

6 — Cruzadores leves e velozes que tinham a tarefa de esclarecer em apoio a linha de batalha formada
por encouragados e cruzadores de batalha.
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Uma outra contribuicéo
significativa foi a designa-
cdo de treze oficiais avia-
dores, sendo doze da Mari-
nha e um do Exército, para
se aperfeicoarem como pi-
lotos de caga da Royal Air
: Force no teatro europeu.
Aviadores brasileiros na Inglaterra durante a Primeira Depois de arduo adestra-
Guerra Mundial (Acervo SDM) mento em que dois pilo-

tos se acidentaram, sen-
do um fatal, eles foram considerados qualificados para operacées de
combate, tendo sido empregados no 16° Grupo da RAF, com sede
em Plymouth, em misses de patrulhamento no Canal da Mancha.

No principal porto do Pais, o do Rio de Janeiro, centro econdmi-
co e politico mais importante, instituiu-se uma linha de minas subma-
rinas, cobrindo 600 metros entre as Fortalezas da Laje e Santa Cruz.
Duas ilhas oceénicas preocupavam as autoridades navais devido a
possibilidade de seu uso como pontos de refigio de navios inimigos:
as de Trindade e de Fernando de Noronha. A primeira foi ocupada
militarmente, em maio de 1916, com um grupo de cerca de 50 mili-
tares. Uma estagdo radiotelegréfica mantinha as comunica¢des com
o continente e, freqlientemente, Trindade era visitada por navios de
guerra para o seu reabastecimento. Quanto a Fernando de Noronha,
|4 existia um presidio do estado de Pernambuco. A Marinha, entao,
passou a assumir a defesa dessa ilha, destacando um grupo de mili-
tares para guarnecé-la. Ndo houve nenhuma tentativa de ocupacéo
por parte dos alemaes.

Com o estado de guerra declarado, os ataques aos mercantes
brasileiros continuaram. Em 2 de novembro, nas proximidades da
llha de S&o Vicente, na costa africana, foram torpedeados mais dois
navios, o Guaiba e o Acari. Depois
de atingidos, seus comandantes
conseguiram encalha-los, salvan-
do-se a carga, ndo impedindo,
no entanto, que vidas brasileiras
fossem perdidas.

Outro ataque, j& no ano de
1918, aconteceu ao mercante Ta-
quari, da Companhia de Comércio
e Navegacao, na costa inglesa. Des-

ta feita o navio foi ati ngido por tiros Hidroavido Curtiss pertencente & Escola de Aviagao Naval brasileira (Acervo SDM)
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de canhao, tendo tempo de arriar as baleeiras que, no entanto, foram
metralhadas, provocando a morte de oito tripulantes.

Esses ataques insuflaram ainda mais a opinido publica brasi-
leira que, influenciada por campanhas jornalisticas e declaragdes
de diversos homens publicos, exigiu um comprometimento maior
com a causa aliada, com a participagdo efetiva no esfor¢o bélico
contra as Poténcias Centrais’.

Desde o inicio do conlflito, a participagdo da Marinha no con-
fronto baseou-se no patrulhamento maritimo do litoral brasileiro
com trés divisdes navais, como ja& mencionado, distribuidas nos
portos de Belém, Rio de Janeiro e Sdo Francisco do Sul. Esse ser-
vi¢o tinha por finalidade colocar a navegagdo nacional, a aliada
e a neutra ao abrigo de possiveis ataques de navios alemaes, de
qualquer natureza, nas nossas aguas.

A Divisdo Naval do Norte possuia os encouragados guarda-
costas, Deodoro e Floriano, dois cruzadores, Tiradentes e Re-
publica, dois contratorpedeiros, trés avisos e duas canhoneiras.
Sua sede era Belém.

A Divisdo Naval do Centro compunha-se dos encouragados
Minas Gerais e Sdo Paulo e de seis contratorpedeiros, com sede
no Rio de janeiro.

Por fim, a Divisdo Naval do Sul possuia os cruzadores Barroso,
Bahia e Rio Grande do Sul, um iate e dois contratorpedeiros, com
sede em S3o Francisco do Sul.

A Marinha possuia também trés navios mineiros, uma flotilha de
submersiveis, com um ténder, trés pequenos submarinos construi-
dos na Itélia e uma torpedeira, as flotilhas do Mato Grosso, do Ama-
zonas, avides de guerra e, por fim, navios soltos.

A DIVISAO NAVAL EM OPERAGCOES DE GUERRA

O governo de Wenceslau Braz decidiu enviar uma divisdo naval
para operar sob as ordens da Marinha briténica, na ocasido a maior e
mais poderosa do mundo. Logicamente, os navios escolhidos deve-
riam ser da Esquadra adquirida oito anos antes na prépria Inglaterra,
pois eram os mais modernos que o Brasil possuia. No entanto, devi-
do aos avancos tecnoldgicos provocados pela prépria guerra, esses
navios tornaram-se obsoletos rapidamente. Em que pese tal fato,

7 — As Poténcias Centrais eram o Império Alemao, a Austro-Hungria e a Turquia.
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a escolha da alta administracdo naval recaiu nos dois cruzadores (Rio
Grande do Sul e Bahia), em quatro contratorpedeiros (Piaui, Rio Gran-
de do Norte, Paraiba e Santa Catarina), um rebocador (Laurindo Pitta)
e um cruzador-auxiliar (Belmonte)®, ao todo oito navios.

Cruzador Rio Grande do Sul (Acervo SDM) Contratorpedeiro Piaui (Acervo SDM)

Contra quem iriamos lutar? A Alemanha, apesar de possuir Es-
quadra menor que a da Inglaterra, possuia uma frota muito agressi-
va e motivada, que se batera com valentia até aquele momento.

No inicio do conflito, os alemaes se langaram a guerra de corso
utilizando navios de superficie, no estilo de corsérios independen-
tes, que atacavam os mercantes navegando solitarios. Essa estraté-
gia, com o decorrer da guerra, foi abandonada. Preferiu-se a guerra
submarina, que mostrou-se muito mais eficiente. Esses submarinos
ndo chegaram a atuar nas nossas costas, como aconteceu na Segun-
da Guerra Mundial, no entanto, atacaram nossos navios nas costas
européias e os afundaram sem trégua.

Héa de se notar que a Marinha brasileira era dependente de supri-
mentos vindos do exterior. Ndo existiam estaleiros capacitados, nem
fabricas de municéo e estoques logisticos adequados. Dessa forma,
a preparagdo da Divisdo Naval em Operac¢des de Guerra (DNOG),
como ficou conhecida essa pequena forca, foi muito dificultada por li-
mita¢des que ndo eram s6 da Marinha, mas também do Brasil. Como
critério de escolha, abriu-se o voluntariado para os seus componen-
tes e foi escolhido um Contra-Almirante, ainda muito jovem, com 51
anos de idade, muito habilidoso, com grande experiéncia marinheira,
na ocasido comandante da Diviséo de Cruzadores com base no porto
de Santos, o Almirante Pedro Max de Frontin, irm&o do engenheiro
Paulo de Frontin?, para o comando da DNOG.

8 — O cruzador-auxiliar Belmonte fora um dos navios alemdes apresados logo apés a declaragio de guerra
pelo Brasil. Levava o nome de Valesia.

9 — O engenheiro Paulo de Frontin teve destacado papel nas reformas urbanas empreendidas pelo prefeito Pereira
Passos, no Rio de Janeiro, tendo sido nomeado chefe da Comissio Construtora da Avenida Central, em 1903.

A MARINHA NA REPUBLICA B 1 39



A principal tarefa a ser cumprida
por essa Divisdo seria patrulhar uma
drea maritima contra os submarinos
alemé&es, compreendida entre Dakar,
no Senegal, e Gibraltar, na entrada do
Mediterréneo, com subordinacdo ao
Almirantado inglés.

A preparacdo dos navios, ainda no
Brasil, requereu muitos recursos de toda
a ordem. Entre os pontos a ser corrigidos
estava a deficiéncia de abastecimento,

o Almirante Pedro Max de Frontin
principalmente a escassez de combusti- (Acervo SDM)

vel, o carvdo. Dava-se preferéncia a um

tipo de carvéo proveniente da Inglaterra, o tipo cardiff, ou dos Estados
Unidos da América. O carvao nacional, por possuir grande quantidade
de enxofre, era contra-indicado, e esse ponto nevrélgico preocupou
os chefes navais durante toda a comissdo da DNOG.

Depois de trés meses de adestramento continuo com as tri-
pulacdes, os navios suspenderam do Rio de Janeiro, em grupos
pequenos, para se juntarem na llha de Fernando de Noronha. Ini-
cialmente, os contratorpedeiros deixaram a Guanabara no dia 7 de
maio de 1918, seguidos, no dia 11, pelos dois cruzadores. Em 6 de
julho, suspendeu do Rio de Janeiro o cruzador auxiliar Belmonte e
dois dias depois o rebocador Laurindo Pitta. Esses navios ficaram
responsaveis pelo transporte do carvdo necessario para a DNOG,
dai sua grande importéncia logistica.

No dia 1¢ de agosto, a Divisdo unida suspendeu de Fernando de

DERROTA - comi. Noronha com destino a Dakar, passando por Freetown.
nho percorrido ou a L. . . p .
percorrer por uma O propdsito dessa primeira [derrota] até Freetown era destruir
embarcacsonomar. | o5 submarinos inimigos que se encontravam na rota da DNOG. O
armamento, naquela ocasido, para
se neutralizar esses submarinos, era
bastante primitivo, ndo se comparan-
do com coisa alguma que se viu na
Segunda Guerra Mundial. Existiam
hidrofones primitivos e bombas de
profundidade de 40 libras, que eram
lancadas pela borda no local prova-
vel onde se encontrava o submarino.
E interessante mencionar que o pré-
prio submarino, naquela oportuni-
Divisao Naval em Operacdes de Guerra (Acervo SDM) dade, possuia pequena capacidade
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de permanecer mergulhado durante longo periodo de tempo, o
que era uma grande limitagdo. Normalmente, os ataques contra
mercantes eram realizados utilizando-se os canhdes localizados em
seus [conveses]. A maior possibilidade de destruir esses submari-

nos acontecia quando o inimigo vinha a superficie para destruir o
alvo por canh3do, ou mesmo com o uso de [torpedos]. Nessa traves-

sia inicial, alguns [rebates] de “provaveis submarinos” foram dados,

porém ndo tiveram confirmacéo.

Qutro ponto interessante na travessia Fernando de Noronha-
Dakar era a faina de transferéncia de carvdo em alto-mar. Esses rece-
bimentos aconteciam em quaisquer condicdes de tempo e de mar
e obrigavam a atracacdo dos navios ao cruzador-auxiliar Belmonte e
a utilizacdo do rebocador Laurindo Pitta para auxilio nas aproxima-
¢cdes. Foram fainas perigosas que demandaram muita capacidade
marinheira dos tripulantes, além da natural vulnerabilidade durante
os abastecimentos, quando os submarinos inimigos poderiam apro-
veitar a baixa velocidade dos navios para o ataque torpédico. A ten-
s3o reinante durante esses eventos era enorme, sem contar com as
dificeis condi¢cdes em que eram realizadas. Os navios ficavam lite-
ralmente negros de carvao e todos trabalhavam do nascer do sol
até o término do abastecimento.

Depois de oito dias de travessia, a DNOG chegou ao porto de
Freetown, onde se agregou ao esquadréo britanico. Nessa cidade,
os navios permaneceram por 14 dias, reabastecendo-se e sofrendo
0s reparos necessarios a continuacdo da miss&o.

No dia 23 de agosto de 1918, a Divisdo suspendeu em dire-
cdo a Dakar, tendo essa derrota sido muito desconfortavel para
as tripulagdes dos navios devido ao mau tempo reinante. Na
véspera da chegada a esse porto africano, no periodo noturno,
foi avistado um submarino navegando na superficie. Imediata-
mente foi atacado pela forga brasileira, no entanto, o submarino
conseguiu lancar um contra-ataque contra o cruzador-auxiliar
Belmonte, quase atingindo seu intento, uma vez que a esteira
fosforescente do torpedo foi perfeitamente observada a 20 me-
tros da popa do navio brasileiro. No dia 26 de agosto, os navios
aportavam em Dakar e ai comecariam as grandes prova¢des dos
tripulantes nacionais.

Todo esse martirio teria inicio quando determinado navio inglés,
o Mantua, iniciou uma rotina, observada por nossos marinheiros,
que o viam suspender de quando em vez para o alto-mar regressan-
do em seguida. Logo apés, soube-se que essas saidas eram para
lancar ao mar os corpos dos homens de sua tripulacdo que haviam

CONVESES - nome
dado aos pavimen-
tos de bordo.

TORPEDO - os
primeiros torpedos
surgiram no inicio
do século XIX, sob
aforma de uma
carga explosiva
rudimentar, que de-
veria ser transpor-
tada por pequenas
embarcacdes para
ser colocada sob o
casco de um navio
fundeado, onde
explodiria com uma
espoleta de tempo.

REBATE - ataques
possivelmente
falsos.
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GRIPE MORTAL -
Os sintomas dessa
doenga eram quase
sempre 0s Mesmos:
fraqueza generali-
zada, seguida de
grande aumento de
temperatura, com
transpiragao

contraido a terrivel "gripe espanhola”'®. Possivelmente o Mantua foi
o responsavel pela moléstia que vitimaria diversos de nossos tripu-
lantes que nunca retornariam ao Brasil.

No inicio de setembro, as primeiras vitimas brasileiras eram atin-
gidas pela [gripe mortal].

excessiva. Depois
de trés ou quatro
dias de grande
mal-estar, seguia-se
tosse com expec-

A permanéncia em Dakar deveria ser curta. No entanto, devido
a gravidade da situagdo sanitaria com a gripe, os navios 14 perma-
neceram mais tempo. A tudo isso somou-se o [impaludismo] e as

toragdo sangliinea
e congestdo
pulmonar. Dentro
de pouco tempo a
morte se abatia.

IMPALUDISMO -
infeccdo, malaria.

FEBRE BILIAR
AFRICANA -
febre amarela.

LARGAR — ’

[febres biliares africanas]. Dos navios atingidos pelas doencas, o mais

afetado foi o cruzador-auxiliar Belmonte que, entre seus 364 tripu-

lantes, contaram-se 154 doentes.
Substituicdes foram solicitadas
ao Brasil, que vieram no paque-
te Asia, para completar os claros
deixados pelos falecimentos. Fo-
ram vitimados 156 brasileiros' da
DNOG pela "gripe espanhola”.

Os navios britanicos e brasilei-
ros em Free-town e Dakar ficaram
inoperantes em face das condi-
¢des sanitarias reinantes, estando
a defesa do estreito entre Dakar e Cabo Verde somente a cargo de
dois pequenos navios portugueses. Com grande esforco pessoal, a
DNOG conseguiu logo depois designar o Piaui e o Paraiba para auxi-
liarem os portugueses naquela érea de operagdes.

Cemitério Sao Jodo Batista. Mausoléu erguido
em homenagem aos mortos da Divisio Naval em

Operagoes de Guerra (DNOG) (Acervo SDM)

No dia 3 de novembro, a DNOG [largou] de Dakar em dire-

partir, desatracar. ‘

cédo a Gibraltar, sem o Rio Grande do Sul, o Rio Grande do Nor-
te, o Belmonte e o Laurindo Pitta, os dois primeiros avariados e os
dois seguintes designados para outras missdes. Sete dias depois,
os navios da Divisdo faziam sua entrada em Gibraltar. No dia se-
guinte, o Armisticio foi assinado, dando a Grande Guerra como ter-
minada. Nossa missdo de guerra findara; no entanto, nossa Divisdo
prolongou sua permanéncia na Europa, j& que foi convidada para
participar das festividades promovidas pelos vitoriosos.

A vitéria dos aliados seria confirmada em Paris, em 28 de junho de
1919, quando se reuniram os representantes de 32 paises para assinar
o Tratado de Versalhes, que foi imposto a Alemanha derrotada.

10 — Pandemia que teve o seu dpice no segundo semestre de 1918, nio s6 na Africa, mas em todo o mundo,
inclusive no Brasil.

11 —Total de marinheiros brasileiros enterrados no cemitério de Dakar. Outros vieram a falecer mais tarde,
nio sendo possivel, desta feita, precisar o nimero exato de perdas por causa da gripe.
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No dia 9 de junho de 1919, depois de
tocar Recife por breves dias, os navios "i
da DNOG entravam na Baia de Guana-
bara, porto sede da Divisdo Naval. Aca-
bara, assim, a participacdo da Marinha
na Primeira Guerra Mundial.

O PERIODO ENTRE GUERRAS

O periodo entre guerras, que abarcou
os anos de 1918 até 1939, caracterizou-se
pelo abandono a que foi submetida nao
sé a Marinha de Guerra como praticamente toda a atividade nacio-
nal relacionada com o mar. A auséncia de mentalidade maritima do
povo brasileiro revelou-se em toda a sua intensidade.

No entanto, iniciativas modestas, ainda durante a Grande Guer-
ra, como a criacdo da Escola Naval de Guerra (depois Escola de
Guerra Naval), da Flotilha dos Submarinos, com os trés pequenos
submarinos da Classe F, e da Escola de Aviacdo Naval, indicaram a
necessidade de avancar na melhoria das condi¢des de prontidao da
nossa Forca Naval.

A revolugdo de 30 representou para a Marinha um divisor de
4dguas entre duas épocas distintas. Em relatério do ministro da
Marinha, no ano de 1932, em que foi feita anélise da situacdo da
Marinha, encontra-se registrada a seguinte declaracdo: "Esta-
; mos deixando morrer a nossa Mari-
nha. A Esquadra agoniza pela idade
[a maior parte dos navios era da Esquadra
de 1910], e, perdido com ela o hébito das
viagens, substituido pela vida parasitéria
e burocréatica dos portos, morrem todas
as tradicdes... Estamos numa encruzilha-
da: ou fazemos renascer o Poder Naval
sob bases permanentes e voluntariosas,
ou nos resignamos a ostentar a nossa fra-
queza provocadora.... estamos completa-

Almirante Protégenes Pereira
Guimaries (Acervo SDM) mente desaparelhados....”"2.

12 — Relatério do ministro da Marinha, Almirante Protdgenes Pereira Guimaraes, encaminhado
ao presidente da Republica em junho de 1932.

Chegada da DNOG no Rio de Janeiro (Acervo SDM)
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O programa naval estabelecido em
1932, e ajustado em 1936'3, elaborado
sem obedecer a nenhum planejamento
estratégico ou politico, criou uma Forca
Naval modesta, dentro das possibilida-
des financeiras e técnicas do Pais, po-
dendo ministrar adestramento satisfa-
tério e com capacidade de intervir em
operagdes limitadas, mais no campo
interno que externo. Devemos reco-
nhecer, no entanto, que tal modesta ini-
ciativa foi um marco de coragem, pois
utilizou a incipiente inddstria brasileira na tentativa de reconstituir,
em termos nacionais, um Poder Naval com alguma credibilidade.

Os seis navios da classe Carioca (Acervo SDM)

Em 1935, foi iniciada grande reforma no encouragado Minas
Gerais, que constou da substituicdo de suas caldeiras e do aumento
do alcance de seus canhdes de 305 mm.

As atividades de minagem e varredura tinham sido mantidas em
segundo plano desde o fim da Grande Guerra, utilizando-se na-
vios mineiros varredores improvisados. Em 1940, obedecendo ao
novo programa naval, entdo aprovado, decidiu-se pela construcéo,
no Brasil, de uma série de navios mineiros varredores.

Em 1940, a nossa Forga de Alto-Mar era assim constituida:

ESQUADRA:

- Divisédo de encouragados: Minas Gerais e Séo Paulo.

— Divisao de cruzadores: Rio Grande do Sul e Bahia.

- Flotilha de contratorpedeiros: Maranhéo, Piaui, Rio Grande do
Norte, Sergipe, Santa Catarina e Mato Grosso.

- Flotilha de submarinos: Humaita, Tupi, Timbira e Tamoio.

— Trem: ténderes Belmonte e Ceard; navios-tanques Novais de
Abreu e Marajé; rebocadores Anibal de Mendonga, Muniz Frei-
re, Henrique Perdigdo e DNOG.

Flotilha de Navios Mineiros Varredores:

— dez navios.

13 — Incluiam-se nesse programa trés submarinos adquiridos na Itdlia (7upi, Timbira ¢ Tamoio) dois na-
vios hidrogréficos (Jaceguai e Rio Branco), um navio-escola (Almirante Saldanha), trés contratorpedeiros
(Marcilio Dias, Mariz ¢ Barros e Greenbalgh), dois monitores (Paraguassu e Parnaiba) e um navio-tanque
fluvial (Potengi), entre outros.
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Flotilha da Diretoria de Hidrografia e Navegacao:

— trés navios hidrogréficos e dois navios faroleiros.

Navio isolado:

— navio-escola Almirante Saldanha.

s ek skt T L Eleaaa s hsbanmns
Acervo SDM

Flotilhas Fluviais

Dispondo o Brasil de imensas bacias [potamogréficas], as forcas

POTAMOGRAFICA

fluviais sempre representaram papel importante em nossa concepgao
estratégica. Em 1940, elas eram assim constituidas:

— Flotilha do Amazonas: canhoneira Amapa e rebocador Mario Alves.

- Flotilha de Mato Grosso: monitores Parnaiba, Paraguagu e Per-
nambuco; avisos Oiapoque e Voluntérios e navio-tanque Potengi.

Pode-se perceber, claramente, a vulnerabilidade de nosso Poder
Naval para o enfrentamento da guerra A/S (anti-submarino). Nao pos-
suiamos sensores adequados, nem adestramento para a luta contra os
submarinos. A doutrina A/S era baseada ainda nas ligdes apreendidas
na Primeira Guerra Mundial, muito diferente do que vinha ocorrendo
nas aguas do Atlantico Norte e do Mediterraneo, desde 1939.

A SITUACAO EM 1940

Como vimos, o nosso Poder Naval possuia limita¢des operacio-
nais importantes. No inicio da guerra na Europa, o Brasil contava
com praticamente os mesmos navios da Primeira Guerra Mundial.

A verdade é que ndo se equipam e treinam forcas navais sem
verbas condizentes, que eram seguidamente preteridas pelo gover-
no Getulio Vargas.

‘ — conjunto de rios.
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As grandes preocupagdes do nosso Estado-Maior da Armada
eram a defesa de nossa enorme e desprotegida costa maritima e,
essencialmente, a protecdo das linhas de comunicacao, vitais para
a conservagdo de nossas artérias comerciais com o exterior e para a
manutenc¢do das linhas de cabotagem™. Devemos observar que no
ano de 1940 esse tipo de transporte era fundamental, pois ndo exis-
tia uma Unica comunicacdo terrestre entre Belém e S&o Luis, entre
Fortaleza e Natal e entre Salvador e Vitéria.

Nossa Esquadra, despreparada, pouco podia fazer para enfren-
tar uma esquadra como a alema.

SEGUNDA GUERRA MUNDIAL

ANTECEDENTES

Derrotada na Primeira Guerra Mundial, a Alemanha foi obrigada
a restituir a Alsacia e a Lorena a Franga, ceder minas de carvado, co-
|6nias, submarinos e navios mercantes. Além disso, deveria pagar
aos vencedores uma indenizacdo em dinheiro, ficando proibida de
possuir Forca Aérea e de fabricar alguns tipos de armas. Era proibi-
da também de possuir Exército superior a 100 mil homens.

Essas medidas do Tratado de Versalhes atingiram duramente a
economia alem3, afligindo seu povo, que passou a nutrir sentimen-
to de aversdo as principais poténcias da época. Estava constituido o
caldo que os nazistas necessitavam para alcancar o poder. Muitas des-
sas restricdes, sob o comando de Hitler, comegaram a ser ignoradas.
A Alemanha crescia e, por isso, necessitava de mercado para os seus
produtos e de coldnias onde pudesse adquirir matérias-primas.

Por outro lado, também dispostos a destruir a ordem colonial

LIGA DAS NAGOES vigente, Jap&o e Itélia adotaram, na década de 30, uma politica

— antecessora da

Organizagao das expansionista contra a qual a [Liga das Nagdes| mostrou-se impo-
Nagdes Unidas . T . A
(ONU), sendo tente. Cobicando as matérias-primas e os vastos mercados da Asia,

composta por

virios pafoms o Japéo reiniciou sua investida imperialista, em 1931, conquistando

a Manchdria, regido rica em minérios que pertencia a China. Em
outubro de 1935, a Itélia de Mussolini invadiu a Etidpia. Em 1936, a
Alemanha nazista comecou a mostrar suas garras ocupando a Re-
nania (regido situada entre a Franga e a Alemanha), indo juntar-se
a Itélia fascista e intervir na guerra civil espanhola a favor do Gene-
ral Franco. Nesse ano de 1936, Italia, Alemanha e Jap&o assinaram

14 — Linhas de cabotagem — Linhas de comunicagio maritima ao longo da costa, geralmente ligando
=3 G g g g
portos nacionais.
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acordo para combater o comunismo internacional (Pacto Anti-
Comintern), formalizando o Eixo Roma-Berlim-Toquio.

Em agosto de 1939, a Alemanha e a Unido Soviética firmaram
entre si um pacto de ndo-agresséo, que estabelecia, secretamente,
a partilha do territério polonés entre as duas nacdes. Hitler se sentiu
a vontade para agir, invadindo a Polénia e dando inicio a Segunda
Guerra Mundial, que se alastrou por toda a Europa.

INICIO DAS HOSTILIDADES E ATAQUES
AOS NOSSOS NAVIOS MERCANTES

A Marinha Mercante brasileira somava 652.100 toneladas brutas de
[arqueagdo] no inicio da guerra. Mesmo pequena e composta de na-

ARQUEACAO
—medida de
capacidade dos
espacos internos de
uma embarcacao,

vios antiquados, se comparada com as grandes poténcias de ent&o, ela
exercia papel fundamental na economia nacional, ndo s6 no transporte
das exportagdes brasileiras, mas também na navegacdo de cabota-
gem, que mantinha o fluxo comercial entre as economias regionais,
isoladas pela deficiéncia das nossas redes rodoviérias e ferrovidrias.

No decorrer da guerra, foram perdidos, por agédo de submarinos
alem3es e italianos, 33 navios mercantes, que somaram cerca de
140 mil toneladas de arqueagdo (21% do total), com a morte de 480
tripulantes e 502 passageiros.

Os primeiros ataques a nossa Marinha Mercante ocorreram
quando o Brasil ainda se mantinha neutro no conflito europeu.
Em 22 de marco de 1941, no Mar Mediterrdneo, o navio mercante
(NM) Taubaté foi metralhado pela Forca Aérea alem3, tendo sido
avariado, apesar da pintura, em seu costado, da Bandeira Brasileira.
Com a entrada dos Estados Unidos da América naquele conflito,
os submarinos alem3es passaram a operar no Atlantico ocidental,
ameacando todos os navios de bandeiras neutras que tentassem
adentrar portos norte-americanos.

A primeira perda brasileira foi
o NM Cabedelo, que deixou o
porto de Filadélfia, nos Estados
Unidos, com carga de carvdo, no
dia 14 de fevereiro de 1942. Ainda
n3o existia o sistema de comboios
nas Antilhas. O navio desapare-
ceu rapidamente sem dar sinais,
podendo ter sido torpedeado por
um submarino aleméo ou italiano.

expressa em tone-
ladas de arqueacao
(1 tonelada de
arqueacao = 100 f3
=2,832m3).

Navio Mercante Cabedelo
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USS - United State
Ship (USS). Navio
dos Estados Unidos
da América.

Ele foi considerado perdido por agdo do inimigo, uma vez que o
tempo reinante era bom e claro.

Seguiu-se o torpedeamento do NM Buarque, em 16 de feve-
reiro de 1942, pelo submarino alemé&o U-432, comandado pelo Ca-
pitdo-Tenente Heins-Otto Schultze, a 60 milhas do Cabo Hatteras,
quando levava para os Estados Unidos 11 passageiros, café, algo-
dao, cacau e peles. O navio, do tipo misto, era do Lloyd Brasileiro,
tendo se salvado toda a tripulagdo de 73 homens™.

Em 18 de fevereiro de 1942, foi a vez do NM Olinda, torpedeado
pelo mesmo U-432, ao largo da Virginia, Estados Unidos. O subma-
rino veio a superficie, mandando o mercante parar, dando ordem de
abandonar o navio. Esperou que todos embarcassem nas baleeiras e,
a tiros de canh&o, pds a pique o Olinda. A tripulagdo, de 46 homens,
foi salva pelo [USS] Dallas.

Seguiram-se, em 1942,
os torpedeamentos dos
mercantes Arabutd, em
7 de marco; Cairu, em 8
de marco; Parnaiba, em
1° de maio; Gongalves
Dias, em 24 de maio;
Alegrete, em 12 de junho;
Pedrinhas e Tamandaré,
em 26 de junho, todos
ocorridos ou na costa norte-americana ou no Mar das Antilhas, drea
em que os submarinos alemées atuaram no inicio do envolvimen-
to dos Estados Unidos no conflito, quando ainda eram precarias as
patrulhas anti-submarinas norte-americanas.

Navio Mercante Alegrete

A Unica excecdo nesse periodo foi o
| NM Comandante Lira, torpedeado no li-
toral brasileiro, ao largo do Ceard, pelo
submarino italiano Barbarigo. Foi o Unico
navio a ser salvo, gracas ao pronto auxilio
dado pelo rebocador da Marinha brasi-
leira Heitor Perdigéo e por alguns navios

Rebocador Heitor Perdigio

norte-americanos.

15 — No torpedeamento desse navio aconteceu um fato inusitado: segundo relato do comandante, as
19h30min, um avido sobrevoou o navio para ilumind-lo. Hoje, sabe-se que os alemaes tinham uma aero-
nave espia, com base em territério norte-americano, para orientar os submarinos para os ataques.

1 48 B COLECAO EXPLORANDO O ENSINO, V. 13 — HISTORIA



O NM Barbacena e NM Piave, torpedeados pelo submarino ale-
mao U-155 ao largo da Ilha de Trinidade, em 28 de julho de 1942,
foram as Ultimas perdas ocorridas por agdo do inimigo enquanto
o Brasil ainda se mantinha formalmente como pais neutro.

Em 28 de janeiro de 1942, o Brasil rompeu relagdes diplomaticas
com os paises que compunham o Eixo. A colaborac¢ao militar entre
o Brasil e os Estados Unidos, que desde meados de 1941 ja era no-
téria, intensificou-se com a assinatura de um acordo politico-militar,
em 23 de maio de 1942.

Nesse periodo deslocava-se para o saliente nordestino brasileiro
a Forga-Tarefa 3 da Marinha norte-americana, tendo o governo Var-
gas colocado os portos de Recife, Salvador e posteriormente Natal
a disposicao das forcas norte-americanas.

As atitudes cada vez mais claras de alinhamento do Brasil com os
paises aliados levaram o alto comando alem&o a planejar uma opera-
¢do contra os principais portos brasileiros. Posteriormente, por ordem
de Hitler, essa ofensiva submarina foi reduzida em tamanho, mas nao
em intensidade, com o envio de dez submarinos ao litoral, com ordens
para atacar nossa navegacéo de [longo curso] e de [cabotagem].

LONGO CURSO
- navegacao reali-
zada em alto mar.

CABOTAGEM -

No cair da tarde de 15 de agos-
to de 1942, o submarino alemao U-
507, comandado pelo Capitdo-de-
Corveta Harro Schacht, torpedeou
o paquete Baependi, que navega-
va ao largo da costa de Alagoas
com destino ao Recife. O velho
Submarino U-507 navio foi ao fundo, levando 270 al-
mas de um total de 306 tripulantes
e passageiros embarcados, inclusive parte da guarni¢do do 72 Gru-
po de Artilharia de Dorso do Exército brasileiro, que iria reforcar as
defesas do saliente nordestino.

Algumas horas depois, o U-507 encontrou o paquete Araraquara,
navegando [escoteiro] e inteiramente iluminado, e o afundou com dois

navegacao realiza-
da em &guas costei-
ras de um sé pais.

‘ ESCOTEIRO -
navegacgéo de

torpedos, vitimando 131 das 142 pessoas a bordo.

Na madrugada do dia 16, foi a vez do paquete Anibal Benévolo,
também utilizado nas linhas de cabotagem.

No dia 17 de agosto, na altura do Farol do Morro de S&o Pau-
lo, ao sul de Salvador, o U-507 torpedeou o paquete ltagiba, que
tinha, entre os seus 121 passageiros, o restante do 7° Grupo de
Artilharia de Dorso.

um Unico navio.
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Nesse mesmo dia, o NM Araré foi tor-
pedeado guando recolhia ndufragos dos
primeiros alvos do submarino germaénico.

A Ultima vitima do comandante Schacht
foi a barcaca Jacira, pequena embarcacio
que foi posta a pigue em 19 de agosto.

A acdo de cinco dias do submarino
alemao U-507 levou a pique seis embar-
cagbes dedicadas as linhas de cabota-
gem, vitimando 607 pessoas, chocando a
opinido publica brasileira e levando o go-
verno a declarar o estado de beligerdncia  Capitio-de-Corveta Harro Schache
com a Alemanha, em 22 daquele més e,
finalmente, o estado de guerra contra esse pais, a Itélia e o Japdo,
em 31 de agosto de 1942.

Com comboios organizados ainda de maneira incipiente, foram
afundados os navios mercantes Osdrio e Lages, em 27 de setembro
de 1942, seguindo-se o afundamento do pequeno NM Antonico, que
navegava escoteiro ao largo da costa da Guiana Francesa. Esse ataque
alemao ficou tragicamente gravado na mente dos protagonistas, pois
o U-5716, com sua artilharia, metralhou os ndufragos nas baleeiras, apds
0 pegueno navio ter sido posto a pique, matando e ferindo muitos de-
les. Ainda em 1942, foram perdidos os NM Porto Alegre e Apaldide.

A organizagdo dos comboios nos portos nacionais, que reuniam
navios mercantes da navegacao de longo curso e de cabotagem,
escoltados por navios de guerra brasileiros e norte-americanos, e
a intensa patrulha anti-submarino
empreendida pelas forcas aerona-
vais aliadas, levaram a uma dréstica
diminuicdo nas perdas dos navios
de bandeira brasileira, com oito tor-
pedeamentos, comparados aos 24
ocorridos ao longo do ano anterior.

Comboio na costa brasileira (Acervo SDM)
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PERDAS DE VIDAS NA MARINHA MERCANTE

N° DE NAVIOS DATA DO N° DE N° DE SALVOS MORTOS OU TOTAL DE
ORDEM ATAQUE TRIPU- PAS- DESAPARECIDOS MORTOS
LANTES SAG. OU DESAPARE-
TRIP. PASS. | TRIP. PASS. | CIDOS

1 Taubaté 22 de mar. de 1941 1 1

2 Cabedelo desconhecida 54 54 54

8 Buargue 16 de fev. de 1942 74 1" 74 10 1 1

4 Olinda 18 de fev. de 1942 46 46

5 Arabuta 7 de mar. de 1942 51 50 1 1

6 Cairu 8 de mar. de 1942 75 14 28 8 47 6 53

7 Parnaiba 1 de mai. de 1942 72 65 7 7

8 Comandante | 18 de mai. de 1942 52 50 2 2
Lira

9 Gongalves 24 de mai. de 1942 52 46 6 6
Dias

10 Alegrete 1 de jun. de 1942 64 64

1 Pedrinhas 26 de jun. de 1942 48 48

12 Tamandaré 26 de jun. de 1942 52 48 4 4

13 Piave 28 de jul. de 1942 5 34 1 1

14 Barbacena 28 de jul. de 1942 61 1 55 1 6 6

15 Baependi 15 de ago. de 1942 73 233 18 18 55 215 270

16 Araraquara 15 de ago. de 1942 74 68 8 3 66 65 131

17 Anibal 16 de ago. de 1942 71 83 4 67 83 150
Benévolo

18 Itagiba 17 de ago. de 1942 60 121 50 95 10 26 36

19 Arara 17 de ago. de 1942 35 15 20 20

20 Jacira 19 de ago. de 1942 5 1 5 1

21 Osoério 27 de set. de 1942 39 34 5 5

22 Lajes 27 de set. de 1942 49 46 3 3

23 Antonico 28 de set. de 1942 40 24 16 16

24 Porto Alegre | 3 de nov. de 1942 47 1" 46 1" 1 1

25 Apaldide 22 de nov. de 1942 57 52 5 5

26 Brasiléide 18 de fev. de 1943 46 4 46 4

27 Afonso Pena | 2 de mar. de 1943 89 153 56 61 & 92 125

28 Tutdia 30 de jun. de 1943 37 30 7 7

29 Pelotasléide | 4 de jul. de 1943 42 37 5 5

30 Shangri-la 22 de jul. de 1943 10 10 10

31 Bagé 31 dejul. de 1943 107 27 87 19 20 8 28

32 Itapagé 26 de set. de 1943 70 36 52 32 18 4 22

33 Campos 23 de out. de 1943 57 6 47 4 10 2 12
T. Geral 1.744 769 1.265 | 267 480 502 982
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A maioria dos navios mercantes brasileiros vitimados por subma-
rinos aleméaes em 1943 navegava fora dos comboios. O NM Brasildi-
de navegava escoteiro quando foi torpedeado, em 18 de fevereiro
de 1943; ja o NM Afonso Pena, indevidamente, abandonou o com-
boio do qual fazia parte e foi afundado em 2 de marco; o NM Tutéia
foi atingido em 30 de junho, também viajando isolado. O NM Pe-
lotasléide, fretado ao governo norte-americano para transporte de
material bélico, foi afundado na entrada do canal para o porto de
Belém quando esperava o embarque do pratico, estando escoltado
por trés caga-submarinos da Marinha brasileira.

Navio Mercante Bagé (Acervo SDM)

O NM Bagé compunha um comboio quando, na tarde de 31 de
julho, foi obrigado a seguir viagem isolado, pois suas maquinas pro-
duziam fumaca em demasia, fazendo com que o comboio pudesse
ser localizado por submarinos do Eixo a grandes distancias, colo-
cando em risco os outros navios comboiados. Naguela mesma noite
foi torpedeado. Os dois Ultimos torpedeamentos de navios mercan-
tes brasileiros foram o Itapagé, em 26 de setembro, e 0 Campos, em
23 de outubro de 1943, ambos navegando escoteiros.

A LEI DE EMPRESTIMO E ARRENDAMENTO E MODERNIZAGOES
DE NOSSOS MEIOS DE DEFESA ATIVA DA COSTA BRASILEIRA

A Lei de Empréstimo e Arrendamento — Lend Lease —, com os
Estados Unidos da América permitia, sem operacdes financeiras
imediatas, o fornecimento dos materiais necessarios ao esforco de
guerra dos paises aliados. Ela foi assinada em 11 de marco de 1941.

Em acordo firmado em 12 de outubro de 1941, o Brasil obteve,
nos termos dessa lei, crédito de 200 milhdes de délares, dos quais,
por ordem do presidente da Republica, couberam ao Exército
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100 milhdes e a Marinha e a Forca Aérea, 50 mi- i
Ihées cada. Da cota destinada a Marinha, um to-
tal de 2 milhdes de dodlares foi despendido com
o armamento dos navios mercantes.

Ao rompermos relagdes diplométicas com o
Eixo, a Marinha do Brasil desconhecia as novas
taticas anti-submarino e estava, consequiente-
mente, desprovida do material flutuante e dos
equipamentos necessarios para executa-las,
como bem mostramos anteriormente.

Os progressos verificados nos entendimentos
entre o Brasil e os Estados Unidos, depois dos
torpedeamentos dos primeiros navios na costa
Leste norte-americana e nas Antilhas, permitira incluir na agenda
das discussdes o fornecimento ao Brasil de pequenas unidades de
protecdo ao trafego e para o ataque a submarinos.

Caga-Submarinos Juruena (Acervo SDM)

Os primeiros navios recebidos
pelo Brasil, depois da declaracéo
de guerra, foram os caca-sub-
marinos da classe G (Guaporé
e Gurupi), entregues em Natal,
em 24 de setembro de 1942.

Em seguida, foram incorpo-
rados a Marinha do Brasil, em
Miami, oito caca-submarinos da
classe J (Javari, Jutai, Jurud, Ju-
Contratorpedeiro Bauru (Acervo SDM) ruena, Jaguaré’ol Jaguaribe/ Jacuf/
e Jundiai).

No ano de 1943, foram entregues mais seis unidades da classe
G (Guaiba, Gurupé, Guajara, Goiana, Grajad e Grauna).

Nos anos de 44/45, mais oito unidades
foram entregues, dessa vez os excelentes
contratorpedeiros-de-escolta que ja opera-
vam em nossas aguas (Bertioga, Beberibe,
Bracui, Bauru, Baependi, Benevente, Babi-
tonga e Bocaina).

Apds o término da guerra na Europa, a
Marinha recebeu dos Estados Unidos, em 16
de julho de 1945, em Tampa, na Flérida, o na-
vio-transporte de tropas Duque de Caxias. Contratorpedeito Greenhalgh (Acervo SDM)

A MARINHA NA REPUBLICA B 1 53



Quanto as construgdes navais aqui no
Brasil, tivemos a incorporacédo de contra-
torpedeiros da classe M (Mariz e Barros,
Marcilio Dias e Greenhalgh) e das corve-
tas Matias de Albugquerque, Felipe Cama-
rdo, Henrique Dias, Fernando Vieira, Vidal
de Negreiros e Barreto de Menezes.

Declarada a guerra, foi desenvolvido
trabalho intenso para adaptar nossos an-
Navio mineiro varredor Carioca (Acervo SDM) tigos navios, dentro de suas possibilida-
des, para a campanha anti-submarino.

Os aperfeicoamentos impetrados em nossa Forca Naval vieram
aumentar em muito nossa capacidade de reagir de forma adequada
aos novos desafios que se afiguravam. Seria injusto ndo mencionar
que o auxilio norte-americano foi vital para que pudéssemos nos
contrapor aos submarinos alem3aes.

Além disso, algumas providéncias de caradter administrativo, de
treinamento e modificacdes materiais foram se tornando necessérias.

Como primeira medida de caréater orgénico, foram instalados os
Comandos Navais, criados pelo Decreto ne 10.359, de 31 de agos-
to de 1942, com o propédsito de prover defesa mais eficaz da nos-
sa fronteira maritima, orientando e controlando as operagdes em
dguas a ela adjacentes, ndo sb as relativas a navegagdo comercial,
como as de guerra propriamente ditas e de assuntos correlatos.
A drea de cada Comando abrangia determinado setor de nossas
costas maritimas e fluviais.

O Chefe do Estado-Maior da Armada entrou em entendimento
com seus colegas do Exército e da Aerondautica para organizar um
servico conjunto de vigilancia e defesa da costa, tendente a prevenir
a possibilidade de aproximacéo e desembarque inimigos.

DEFESA ATIVA

Na Histéria, hd numerosos exemplos de navios corséarios surgirem
de surpresa diante de um porto para danificarem suas instalagdes ou
amedrontarem suas populacdes’. Do ponto de vista militar, os efeitos
dessas incursdes sao reduzidos, sendo a agdo, na maioria das vezes, exe-
cutada para desorganizar a vida da localidade e obter efeitos morais.

16 — Um desses exemplos foi Duguay-Trouin, em 1711, na Bafa de Guanabara.
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Com o advento do submarino, o perigo tornou-se maior, com a
possibilidade de torpedeamento de navios surtos nos portos. Por
esses motivos, foi organizada a defesa ativa, atuando em pontos
focais da costa, com a finalidade de repelir qualquer ataque aéreo
ou naval inimigo, por meio de agdes coordenadas da Marinha de
Guerra, do Exército e da Aeronautica. Foram essas as seguintes me-
didas de defesa ativa adotadas:

Rio de Janeiro - Instalacdo de rede de ago protetora no alinha-
mento Boa Viagem-Villegagnon e coordenacgéo do servigo de defesa
do porto com as fortalezas da barra. A rede era fiscalizada por lan-
chas velozes, e a sua entrada, aberta e fechada por rebocadores. O
patrulhamento interno cabia aos navios da chamada flotilha Jo&o das
Bottas (constituida de navios mineiros de instrugcdo), rememorando
a flotilha de pequenas embarcacdes comandada pelo Segundo-Te-
nente Jodo Francisco de Oliveira Bottas, que fustigou os portugueses
encastelados em Salvador e na Baia de Todos os Santos, na Guerra
da Independéncia.

Externamente, ou onde fosse necessério, atuavam os antigos con-
tratorpedeiros classe Pard, oriundos do programa de reaparelhamento
naval desde 1906, recebidos em 1910, com mais de 30 anos de intensa
operacdo. A responsabilidade da defesa ficou afeta ao Comando da
Defesa Flutuante, subordinado ao Comando Naval do Centro.

Em junho de 1944, afastado o perigo de um ataque de subma-
rinos aos navios surtos no porto, suspendeu-se a patrulha externa
feita pelos veteranos contratorpedeiros, sendo mantida apenas
a vigilancia interna, a cargo de um rebocador portuério.

Um especialista norte-americano, o
Tenente Jacowski, estabeleceu planos
para a utilizacdo de bdias de escuta sub-
marina, a ser adotados de acordo com
as necessidades. Em julho de 1943, teve
inicio o servico de varredura de minas do
canal da barra, realizado pelo USS Flin-
cker, substituido mais tarde pelo USS
Linnet. Observamos ai mais uma vez

o auxilio direto dos norte-americanos

ao nosso plano de defesa local. Encouragado Sio Paulo (Acervo SDM)
Recife — ncour 30 Paul marr no interior r-
. ecife .O encouracado Sao .au o, [a a‘ édo] o interio d? a \ AMARRADO -
recife, provia a defesa da artilharia e supervisionava a rede antitor- ‘ atracado.

pédica. A varredura de minas era feita por navios mineiros-varredo-
res norte-americanos. Estava estacionado no Recife um grupo de
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CRUZAR MARCA-
CAO - tracado de
linhas oriundas das
dire¢des dos sinais
de rédio captados
que, ao se cruza-
rem, informam a
posi¢do, no caso,
do submarino.

APARELHO DE RA-
DIOGONIOMETRIA
— equipamento
utilizado para infor-
mar a direcdo de
uma comunicacgao
eletromagnética
(rédio).

CINTURA ESTREITA
DO ATLANTICO

— estreitamento do
oceano Atlantico
entre América do
Sul e continente
africano.

[ el

especialistas em desativacdo de minas, as quais, por vezes, chegavam
3 costa, sendo estudadas cuidadosamente antes de serem destruidas.

As minas encontradas a deriva eram destruidas pelos navios de pa-
trulha com tiros de canh&o. O Terceiro Grupamento Mével de Artilha-
ria de Costa e o Segundo Grupo do Terceiro Regimento de Artilharia
Antiaérea do Exército coordenavam-se com os elementos da Marinha,
0 que permitia uma cobertura completa da costa.

Salvador — A defesa principal do porto
cabia ao encouracado Minas Gerais, com
sua artilharia controlada em conjunto com
as baterias do Exército, situadas na Ponta de
Santo Anténio e na llha de Itaparica. Em abril
de 1943, os monitores Parnaiba e Paraguagu
foram movimentados de Mato Grosso para
Salvador, por solicitaggo do comandante
naval do Leste. Depois de sofrerem algumas
modificacdes no Rio de Janeiro (em espe-
cial no armamento), ficaram em condicdes

Monitor Parnaiba (Acervo SDM) de operar na Baia de Todos os Santos.

[Aparelhos de radiogoniometria] de alta frequiéncia [cruzavam

as marcacdes] com equipamentos semelhantes no Recife, a fim de

localizar submarinos.

Natal — Os servicos de prote¢do do porto estavam a cargo do Co-
mando da Base Naval de Natal. Também eram acionadas unidades do
Exército (que mantinham baterias na barra) e da Forca Aérea Brasileira.

Vitéria — A protecdo do porto ficou entregue ao Exército, havendo a
Marinha cedido alguns canhdes navais de 120 mm para artilhar a barra.

llhas oceanicas — Na llha da
Trindade foi estacionado um des-
tacamento de fuzileiros navais, em
20 de margo de 1942, levado pelo
navio-transporte José Bonifacio.

A defesa do Arquipélago de
Fernando de Noronha, situado
em ponto focal da [cintura estrei-

ta do Atléntico], ficou entregue ao Navio-Transporte josé Bonifiicio (Acervo SDM)
Exército, que a artilhou fortemen-

te, levando contingentes em comboios escoltados por navios
da Marinha. A ocupacgédo se deu logo depois que o Brasil rom-
peu relagdes diplométicas com o Eixo, sendo o primeiro grupo
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de militares transportado, junto com material de guerra, em um
comboio, em 15 de abril de 1942.

Santos — Os rebocadores Sdo Paulo (eram dois com o mesmo nome,
sendo um chamado de iate) foram artilhados; outras embarcacdes
menores requisitadas faziam servico de vigilancia.

Rio Grande - Foi artilhado o rebocador Antonio Azambuja.

Como reforco as defesas locais, foram criadas Companhias Regio-
nais do Corpo de Fuzileiros Navais em Belém, Natal, Recife e Salvador.

Ao se lembrar da participagdo da Marinha na Segunda Guerra
Mundial, a primeira imagem que surge é a conhecida Forga Naval
do Nordeste. Como eram afinal sua composicéo e suas tarefas?

A FORCA NAVAL DO NORDESTE

A missdo da Marinha do Brasil, na Segunda Guerra Mundial, foi
patrulhar o Atlantico Sul e proteger os comboios de navios mercan-
tes, que trafegavam entre o Mar do Caribe e o nosso litoral Sul, contra
a acdo dos submarinos e dos navios corsérios germénicos e italianos.
Luta constante, silenciosa e pouco conhecida pelos brasileiros.

A capacidade de combate da Marinha do Brasil, no alvorecer do
conflito, era modesta se comparada com as grandes esquadras em
luta no Atlantico Norte e no Pacifico. O nosso pessoal e os nossos
meios ndo estavam preparados para se engajar com o inimigo ocul-
to sob o mar, que assolava o transporte maritimo em nosso litoral.

Ingressariamos em uma guerra anti-submarino sem equipamen-
tos para detecgdo e sem armamento apropriado, porém esse obsta-
culo ndo impediu que navios e tripula¢des patrulhassem nos-
sas dguas, mesmo antes do envolvimento oficial do governo
brasileiro no conflito, apesar de todos os perigos.

A criacdo da Forca Naval do Nordeste (FNNE), pelo Aviso
ne 1.661, de 5 de outubro de 1942, foi parte de rapido e intenso
processo de reorganizagdo das nossas forgas navais para ade-
quar-se a situagédo de conflito. Sob o comando do entdo Ca-
pitdo-de-Mar-e-Guerra Alfredo Carlos Soares Dutra, a recém-
criada forca foi inicialmente composta pelos seguintes navios:
cruzadores Bahia e Rio Grande do Sul, navios mineiros Carioca,
Caravelas, Camaqué e Cabedelo (posteriormente reclassifica-
dos como corvetas) e caca-submarinos Guaporé e Gurupi.

Ela seria posteriormente acrescida do ténder Belmonte, de
caga-submarinos, contratorpedeiros-de-escolta, contratorpedeiros

Contra-Almirante Soares Dutra
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classe M, submarinos classe T, constituindo-se na Forca-Tarefa 46 da
Forca do Atlantico Sul, reunindo a nossa Marinha sob o comando
operacional da 42 Esquadra Americana.

A atuagao conjunta com os norte-americanos trouxe novos
meios navais e armamentos adequados a guerra anti-submarino,
bem como proporcionou treinamento para o nosso pessoal.

Caga-submarino Gurupi (Acervo SDM) Navio-Auxiliar Vital de Oliveira (Acervo SDM)

O combate, porém, custou-nos muitas vidas. As perdas brasilei-
ras na guerra maritima somaram 30 navios mercantes e trés navios
de guerra, tendo a Marinha do Brasil perdido 486 homens. Nesse
ponto seria interessante descrever em maiores detalhes as perdas
de nossas unidades de combate durante a Batalha do Atlantico.

A primeira perda da Marinha de Guerra foi a do navio-auxiliar Vi-
tal de Oliveira, torpedeado por submarino alem&o nas proximidades
do Farol de Sdo Tomé, no dia 19 de julho de 1944. As 23h55min, foi
sentida forte explosédo na popa, abrindo grande rombo, por onde
comecou a entrar &gua em enormes proporg¢des. Segundo algu-
mas testemunhas, o afundamento do navio deu-se em apenas trés
minutos. A maior parte dos sobreviventes foi resgatada no dia se-
guinte por um barco pesqueiro e por outros dois navios da Marinha,
o Javari e o Mariz e Barros. Morreram nesse ataque 99 militares.

Quarenta e oito horas apos o torpedeamento do Vital de Oli-
veira, a cerca de 12 milhas a nordeste da barra do Recife, perdeu
nossa Marinha a corveta Camaqué, afundada devido a violento mar.
Discute-se até hoje os motivos que levaram esse navio a seu afun-
damento. O comandante Antdnio Bastos Bernardes, sobrevivente
do sinistro, afirmou, alguns anos apés esse acidente, que o embor-
camento se deu por “fortuna do mar”. Seja como for, pereceram
nessa oportunidade 33 pessoas.
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Corveta Camaqudé (Acervo SDM)

Por fim, o pior desastre enfrentado pela Marinha durante a Se-
gunda Guerra Mundial foi a perda do cruzador Bahia, no dia 4 de
julho de 1945, Essa tragédia foi exacerbada pelo conhecimento dos
terriveis sofrimentos dos naufragos, abandonados no mar durante
muitos dias, por incompreensivel falha de comunicagdes.

Trés infortdnios e cerca de 469 mortos, sem contar os cerca de 23
falecidos em outros navios e em navios mercantes afundados, eleva-
ram o total de perdas humanas a 492, mais que os mortos brasileiros
em combate pela For¢a Expedicionaria Brasileira.

Um ponto pouco discutido em nossa historiografia compreen-
de a atuagdo da Quarta Esquadra Norte-Americana, subordinada
ao Vice-Almirante Jonas Ingram. Figura notavel, de grande afabi-
lidade, e realmente um grande chefe naval, que teve o mérito de
congregar forgas heterogéneas em um Unico comando unificado,
eficiente e coeso, auxiliado pelos Almirantes Oliver Read e Soares
Dutra, comandantes das principais for¢as-tarefas.

Essa forca norte-americana compreendeu, em seu maior efetivo,
seis cruzadores, 33 contratorpedeiros, diversas esquadrilhas de pa-
trulha, bombardeiros e dirigiveis, além de caga-submarinos, patru-
lheiros, ténderes, varredores, auxiliares e rebocadores.

Um dos principais pontos desse relacionamento Brasil-EUA foi a
integragcdo operacional entre as duas Marinhas. Foram aperfeicoados
procedimentos comuns e taticas eficazes na luta anti-submarino.

Em 7 de novembro de 1945, concluida a sua missdo, a FNNE
regressou ao Rio de Janeiro em seu Ultimo cruzeiro. A curta, ardua
e intensa vida operativa da FNNE contribuiu para a livre circulacao
nas linhas de navegagdo do Atlantico Sul e, certamente, em muito
somou para o esforco de guerra aliado.

Cruzador Bahia (Acervo SDM)
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E O QUE FICOU?

N&o se pode analisar a participacdo da Marinha de Guerra bra-
sileira na Segunda Guerra Mundial sem apontar alguns dados que
delimitam todo o seu esfor¢o para manter nossas linhas de comu-
nicacdo abertas.

Foram comboiados cerca de 3.164 navios, sendo 1.577 brasileiros e
1.041 norte-americanos, em 254 comboios. Considerando esse nime-
ro de navios e as perdas em comboios, chegamos a conclusdo de que
cerca de 99,01% dos navios protegidos atingiram os seus destinos.

Foram percorridos pelos escoltas, sem contar os ziguezagues
realizados para dificultar a detecgcdo submarina e o tiro torpédico,
um total de 600 mil milhas nauticas, ou seja, trinta voltas em redor
da Terra pelo Equador.

A Esquadra americana comboiou no Atlantico 16 mil navios, o
que corresponde a 16 mercantes por navio de guerra. A Marinha do
Brasil comboiou 3 mil navios, o que corresponde a 50 mercantes por
navio de guerra brasileiro.

Foram atacados 32 navios brasileiros, com um total de 972 mor-
tos ou desaparecidos na Marinha Mercante. Em navios, foram per-
didos 21,47% da frota nacional.

A Marinha de Guerra perdeu trés navios e teve 492 mortos.

O navio de guerra que mais tempo passou no mar foi o caca-
submarinos Guaporé, num total de 427 dias de mar, em pouco mais
de trés anos, o que perfez uma média anual de 142 dias de mar.

O navio que participou do maior
nimero de comboios foi a corveta
Caravelas, com 77 participac¢des.

Com todos esses dados, o que
efetivamente significou para a Mari-
nha de Guerra a sua participa¢do no
Gltimo conflito mundial?

A primeira conclusdo foi que ad-
quirimos maior capacidade para con-
trolar &reas maritimas e maior poder
dissuasério. No entanto, deve ser
admitido que tal situacdo foi fruto
do auxilio norte-americano. Se estivéssemos sozinhos nessa emprei-
tada, poderiamos ficar em situagdo muito delicada, principalmente

Corveta Caravelas (Acervo SDM)

na manutencdo segura de nossas linhas de comércio maritimo.
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A segunda conclusdo aponta para uma mudancga de mentalidade
na Marinha, com a assimilacdo de novas técnicas de combate e a in-
corporagdo de meios modernos para as forgas navais. Essa mudanca
de mentalidade fez a Marinha tornar-se bem mais profissional.

A terceira foi a oportunidade de a Marinha “sentir o odor do com-
bate”, participar de a¢des de guerra e adquirir experiéncias da re-
frega, das adversidades, do medo e da dor com a perda de navios e
companheiros. Essa experiéncia de guerra foi fundamental para forjar
os futuros almirantes, oficiais e pragas com a vida dura da guerra anti-
submarino e com a monotonia e o estresse dos comboios.

A quarta conclus&o foi a percep¢do de que a logistica ocupa um
lugar de suma importéancia na manutencdo de uma forca combaten-
te operando eficientemente. Esse tipo de percepgao refletiu-se na
constru¢do da Base Naval de Natal e outros pontos de apoio logis-
tico no nosso litoral. Nisso os EUA foram os grandes mestres.

A quinta foi a nossa aproximacgao franca com os EUA. Essa as-
sociagdo nos alinhou diretamente com as doutrinas norte-america-
nas e com uma énfase exacerbada na guerra anti-submarino. Essa
percepcdo sé foi mudada a partir da dendncia do Acordo Militar
com esse pais em 1977, quando optamos por uma tecnologia
relativamente [autdctone].

‘ AUTOCTONE

E, por fim, a guerra no mar mostrou que, no caso do Brasil, em
uma conflagragdo generalizada, as nossas linhas de comunicacdo
serdo os alvos prioritarios. Assim aconteceu em 1917 e 1942. Somos
ainda dependentes do comércio maritimo. Ndo podemos estar
despreparados mais uma vez.

Desfile na Avenida Rio Branco — Centro, Rio de Janeiro
(Acervo SDM)

- prépria, da nossa
‘ terra, nativo.
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CRONOLOGIA

DATA EVENTO

jul. de 1904 Apresentacdo na Camara dos Deputados do programa de reapa-
relhamento naval do Almirante Julio de Noronha pelo Deputado
Laurindo Pitta.

nov. de 1906 Aprovagdo do programa de reaparelhamento naval do Almirante Julio
de Noronha, modificado pelo Almirante Alexandrino de Alencar.

ago. de 1914 Comeco da Primeira Guerra Mundial.

31/01/1917 Estabelecimento, pela Alemanha, de bloqueio sem restricdes ao
comércio maritimo com os aliados.

11/4/1917  Rompimento das relacdes diplomaticas entre o Brasil e a Alemanha.
26/10/1917 Declaragdo de guerra entre o Brasil e a Alemanha.

1°/8/1918 Saida da DNOG de Fernando de Noronha com destino a Africa.
9/11/1918  Término da Primeira Guerra Mundial

9/6/1919 Regresso da DNOG ao Rio de Janeiro.

1°/9/1939 Comeco da Segunda Guerra Mundial.

11/3/1941  Assinatura da Lei de Empréstimos e Arrendamentos — Lend Lease
— com os Estados Unidos da América.

28/1/1942  Rompimento, pelo Brasil, de relacdes diploméaticas com os paises
do Eixo.

31/8/1942  Declaracéo de guerra entre o Brasil e a Alemanha — Criagdo dos Co-
mandos Navais na costa brasileira e em Mato Grosso.

5/10/1942  Criacio da Forca Naval do Nordeste.

19/7/1944  Torpedeamento do navio-auxiliar Vital de Oliveira no través do Farol
de Sdo Tomé.

21/7/1944  Afundamento da corveta Camaqua préximo a Recife.
8/5/1945 Término da Segunda Guerra Mundial.

4/7/1945 Afundamento do cruzador Bahia entre o Nordeste e a Africa.
7/11/1945  Regresso da Forca Naval do Nordeste ao Rio de Janeiro.
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O MAR NO CONTEXTO
ATUAL DA NOSSA HISTORIA

O MAR, SEMPRE O MAR

O mar é fundamental para o desenvolvimento e a sobrevivéncia
das nagdes. N3o hé pais que disponha de litoral e ndo identifique
imensos interesses no mar.

Desde épocas mais remotas, mares e oceanos sdo usados como
via de transporte e como fonte de recursos biolégicos. O desenvol-
vimento da tecnologia marinha permitiu a descoberta nas &guas,
no solo e no subsolo marinhos de recursos naturais de importéancia
capital para a humanidade.

No caso do Brasil, esses interesses sdo histéricos e amplos. O
mar foi nossa via de descobrimento, de colonizacéo, de invasdes,
de consolidagdo da independéncia, de comércio e de agressdes,
além de arena de defesa da soberania nacional em diversos episé-
dios, inclusive em duas guerras mundiais.

Entretanto, devido a fatores conjunturais, ocorreu uma migra-
¢do do interesse econémico nacional para o interior do Pais, com
a populacgdo brasileira voltando “as costas para o mar”. Dessa for-
ma, houve uma degradacéo da mentalidade maritima’, a ponto de,
nos dias atuais, os brasileiros, em sua grande maioria, pensarem
no mar apenas de forma ludica.

Porém, como ja citamos acima, os interesses do Brasil no mar
sS30 imensos.

Nosso pais possui mais de 7,4 mil quildmetros de fronteira mariti-
ma. A costa norte leva-nos ao Caribe e a parte norte do Atlantico. Nela
situa-se a foz do Rio Amazonas, cuja bacia permite a penetragdo, em
todo o nosso territério amazdnico, de quem vem pelo mar.

A costa nordeste projeta-se em direcdo a Africa, estreitando
o oceano e reduzindo a distancia entre os dois continentes para
cerca de 2,8 mil quilébmetros.

As costas leste e sul levam-nos ao Rio da Prata, & Antartica
e as passagens de Drake e do Cabo da Boa Esperanga, Unicas

1 — Mentalidade maritima de um povo é a compreensio da essencial dependéncia do mar para a sua sobre-
vivéncia histérica (Amazonia Azul — o mar que nos pertence, pag 21).
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Foto satélite mostrando claramente a concentragio da
populagio brasileira no litoral

alternativas para a navegacdo em caso de interrupc¢do, por qual-
quer motivo, do trafego nos canais do Panamé e de Suez.

Como resultado de uma colonizagdo
que veio pelo mar, verificamos que 80% da
populacio brasileira, 93% da producéo in-
dustrial, 78% da receita, assim como 85%
do consumo de energia elétrica das prin-
cipais cidades concentram-se a menos de
200 km do litoral.

Em relacdo ao transporte maritimo,
apesar de ser lugar-comum afirmar que
mais de 95% do nosso comércio exterior
é transportado por via maritima, pou-
cos se dao conta da magnitude que o
dado encerra. O comércio exterior, soma das importa¢des e das
exportacdes, em 2004, alcancou o valor de U$ 159,3 bilhdes de
ddlares. J& em 2005, subiu para U$ 191,8 bilhées de délares. Todo
este comércio se d& por um dos 75 portos maritimos organizados
existentes ao longo do litoral brasileiro.
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Mas ndo é somente o valor financeiro
que conta, pois, em tempos de globaliza-
¢ao, os proprios produtos brasileiros em-
pregam insumos importados, de tal sorte
que interferéncias com nosso livre transi-
to sobre os mares podem levar-nos, rapi-
damente, ao colapso. O Brasil depende
que suas Linhas de Comunica¢des Mariti-
mas permanecam abertas. A imagem ao
lado nos apresenta quao importante é o
fluxo diario de navios pelas diversas rotas
maritimas de nosso interesse.

Fluxo didrio do tréfego maritimo

O petrdleo é outra grande riqueza de nosso mar. O patamar da
auto-suficiéncia alcancado em abril de 2006, com a entrada em ope-
racdo da plataforma P-50 da Petrobras, € marca inconteste que causa
orgulho ao Pais e indica exemplo a ser seguido. O Brasil prospecta,
no mar, cerca de 90% de seu petréleo, o que, em ndmeros, significa
algo na ordem de 1,6 milhdes de barris por dia. Com as cotagdes
vigentes no inicio de 2006, é dali extraido, mensalmente, um valor
aproximado de U$ 2,5 bilhdes de ddlares.

Novamente ndo é sé o valor financeiro que conta. Privados des-
se petréleo, a decorrente crise energética e de insumos paralisaria,
em pouco tempo, o Pais. O petréleo proveniente do mar é uma
riqueza, portanto, vital para o Brasil.

|:| Campos Descobertos até 1984

|:| Campos Descobertos entre 1984/2001
- Campos Descobertos em 2002/2003

|:| Descobertas de Oleo & Gas em Avaliagdo

<::_|DD ":\ I- -_.| S

e . IBC-ZO
Gfs Gas e dleo leve (Oleo Pesado)
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Principais bacias de exploragio de petréleo brasileiro no mar. As primeiras descobertas na bacia de
Campos foram em édguas de profundidades inferiores a 200 metros. A localizagio de campos gigantes
ocorreu em profundidades entre mil € 2 mil metros, onde estao 50% das reservas
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O gés natural é outra grande fonte de energia encontrada no
mar. “"Hoje em dia, a participacdo do gas natural responde por 7,5%
da matriz energética brasileira e o Pais esta fazendo um grande es-
forco para que a mesma cresga, progressivamente, para que este
valor atinja 15% até 2015, o que significa uma oferta de gés natural,
ao mercado, de 100 milhdes de metros cubicos por dia, trés vezes
mais do que a oferta atual”2. Os grandes depdsitos descobertos na
bacia de Santos, na bacia de Campos e no litoral do Espirito Santo
viabilizam a consolidacdo do produto no mercado brasileiro.

A atividade pesqueira é ou-
tra potencialidade de nosso mar.
No mundo, o pescado repre-
senta valiosa fonte de alimento
e de geragdo de empregos. Em
termos de futuro, estima-se que
até 2020 a producéo pesqueira
mundial cresca 40%, saindo das
atuais 100 milhdes de tonela-
das, para 140 milhdes. No Brasil,
Pesca artesanal em Fernando de Noronha a aqUicuItura é o principal vetor

da produgdo pesqueira, com o
cultivo de espécies em fazendas no litoral e em aguas interiores.

Existem, ainda, potencialidades menos tangiveis, como os nédu-
los polimetalicos no leito do mar. Eles sdo, basicamente, concentra-
¢des de Oxidos de ferro e manganés, com significativas concentra-
¢des de outros elementos metélicos, economicamente importantes,
como niquel, cobre e cobalto. Conhecidos desde o século XIX, sua
exploracéo é ainda economicamente inviavel. No entanto, conside-
rando-se o exemplo do mineral mais explorado nos oceanos, o pe-
tréleo, que aplica a mais sofisticada tecnologia e apresenta os mais
altos custos da indUstria extrativista de bens minerais do mundo,
a exploragdo dos nédulos polimetélicos tem amplas perspectivas
de se viabilizar no futuro.

N&o apenas o extrativismo mineral,
mas o segmento do lazer tem elevado
potencial de fomento no Brasil. Avasta
e diversificada costa brasileira, aliando
beleza e bom clima em quase toda a

Turmas de observagao — baleia jubarte

2 — CORREA, Oton Luiz Silva. A auto-suficiéncia em petréleo do Brasil, Revista Maritima Brasileira,
v. 126, abril de 2006.
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sua extensdo, é um verdadeiro paraiso para os esportes nauticos.
A diversidade cultural soma-se a esses fatores como importante
atrativo para o turismo maritimo.

Como vemos, o potencial do mar brasileiro é imenso e vital para
o desenvolvimento e a sobrevivéncia da nagdo. Imensa e complexa
também ¢é a tarefa de proteger tdo grande patrimdnio. S0 4,5 mi-
lhées de quildmetros quadrados de area a ser vigiada. Se a acdo de
vigilancia for timida, ilicitos como pirataria, contrabando, descaminho,
despejos ilegais de material poluen-
te, exploracéo da fauna, entre outros,
encontram terreno fértil de propaga-
cdo. A¢bes de patrulha naval, realiza-
das pela Marinha do Brasil, visam a
evitar os ilicitos e combater infratores

Navio-Patrulha Gurupi nas aguas jurisdicionais brasileiras.

No mar, as fronteiras sdo linhas tracadas sobre uma carta nauti-
ca, s6 sendo respeitadas pela presenca efetiva dos navios de nossa
Marinha, representantes do poder estatal.

A histdria nos ensina que toda riqueza desperta a cobica, ca-
bendo ao seu detentor o 6nus da protecdo. Os brasileiros, em
sua histéria, colecionam evidéncias a esse respeito. Pelo mar fo-
mos descobertos, pelo mar chegaram nossos primeiros invasores.
O apresamento de um navio, o Marqués de Olinda, foi o estopim

do nosso maior conflito no Império, a Guerra do Para- " i

guai. Ataques a navios mercantes nacionais nos levaram
a participar das duas guerras mundiais.

E nossa a tarefa de usar e proteger nosso mar e
aqueles que o usam; é nossa a tarefa de prevenir a de-
gradacdo do nosso oceano; e € nosso, ainda, o dever
de defender o que nos pertence, no esforco que for ne-
cessario, espiritual e material, mental e militar, impondo,
da forma que a histéria nos indicar, a nossa soberania
absoluta sobre esse legado. Navio-Aerédromo Szo Paulo

Historicamente, o mar esteve sempre no destino do Brasil.

O mar, sempre o mar.
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BUSCA E SALVAMENTO MARITIMO

CONSIDERACOES INICIAIS

A expressdo Search and Rescue, traduzida para o Portugués
como Busca e Salvamento é, talvez, a Unica atividade em que a
Marinha se envolve diuturnamente em tempo de paz. A fim de fa-
miliarizar o leitor e facilitar a compreenséo do texto, sem que haja
excesso de palavras com o mesmo significado, somente a sigla SAR
serd empregada.

Definicdes basicas:
Socorro — Salvaguarda da vida humana no mar

Salvamento — Assisténcia e salvamento de bens materiais

ESTRUTURA SAR - HISTORICO, DIVISOES E RESPONSABILIDADES

A estrutura SAR brasileira, composta pelo Salvamar da Mari-
nha do Brasil (MB) e pelo Salvaero da Forca Aérea Brasileira (FAB),
compreendem o territorio nacional (8.547.403,5 km?) e uma érea
maritima (15.328.502 km?).

Essa estrutura foi implementada de acordo com os conceitos
estabelecidos na Convencdo de Hamburgo, realizada em 1979,
denominada Convencg&o Internacional sobre Busca e Salvamento
Maritimo, que entrou em vigor em 22 de junho de 1985 e definiu as
dreas de jurisdicdo SAR dos Estados que a ratificaram, assim como
estabeleceu o modelo para organizagdo desse tipo de servigo.
E tarefa do chefe do Servico de Busca e Salvamento estabelecer
organizacdo eficiente na area de responsabilidade SAR do res-
pectivo pais.

No presente topico, o foco serd dado ao Salvamar Brasil, a quem
compete supervisionar as atividades SAR e elaborar e controlar
a documentacgao pertinente.

O Servico de Busca e Salvamento da Marinha foi criado em
20 de fevereiro de 1970.

Aregido de busca e salvamento (SAR) maritimo sob a responsabi-
lidade do Brasil compreende uma extensa area do Oceano Atlantico,
que abrange toda a costa brasileira e se estende na direcéo leste.
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Regido de busca e salvamento maritimo (SAR) do Brasil

Tendo em vista as dimensdes dessa regido, ela foi dividida em
varias sub-regides, ficando sob responsabilidade dos comandos dos
Distritos Navais, Centros de Coordenacdo SAR (Rescue Coordination
Centres — RCC), de onde sdo realizadas a coordenacéo e a dire¢do da
operagdes SAR, identificados na nossa estrutura como Salvamar No-
roeste, Salvamar Norte, Salvamar Nordeste, Salvamar Leste, Salvamar
Sudeste, Salvamar Sul e Salvamar Oeste, respectivamente.

Para a consecucdo de sua tarefa, um Servico de Busca e Salva-
mento deve dispor de meios eficientes de comunicagdes, sistema
de acompanhamento de navios (Sistema de Informacdes sobre o
Trafego Maritimo — SISTRAM) e demais recursos SAR (navios, aero-
naves, pessoal e outros).

RECURSOS E ORGAOS COLABORADORES

Os principais recursos SAR sdo os navios e as aeronaves haven-
do um Navio de Servico Distrital de prontiddo para atendimento
de qualquer incidente SAR.

O Centro de Hidrografia da Marinha, mediante solicitagéo
de um Centro de Coordenacdo SAR ou de um navio executando
missdo SAR, fornece previsdo meteoroldgica especial (Boletins
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Especiais — BE) para as areas onde estdo sendo realizadas opera-
cdes de busca e salvamento.

Os Hospitais Navais Distritais e os localizados no Rio de Janeiro
poderdo ser acionadas para prestarem orientacdo médica a navios
no mar. Tal orientacdo sera transmitida pelo Centro de Coordena-
cdo SAR responséavel pela area na qual a embarcacéo se encontra.

Compete também aos Comandos dos Distritos Navais a responsa-
bilidade pelas operagdes SAR nas vias navegaveis interiores, com o em-
prego das Capitanias, Delegacias e Agéncias Fluviais subordinadas.

ESTATISTICAS
Durante o ano de 2005 ocorreram 101 incidentes SAR, assim
distribuidos:
TONELAGEM DISTANCIA AREA
INCIDENTES | 02 |1.000a [ ACIMA | ATE12' |DE12'a | DES0'a gg%g, zlzlzlz|zl|z|z
1.000 | 10.000 |DE10.000| DA 50'DA | 200' DA DA Q0|9 |2 (29| TOTAL
ton ton ton | COSTA | COSTA | COSTA | g | |N|® ¥ [P o>
Avarias 16 0 0 9 2 3 2 S512]1 1 610(1 16
Naufragios 21 2 0 13 6 4 0 414131 4]17(0]1 23
Colisdes 2 2 0 3 0 1 0 012|101 01011 4
Encalhes 0 0 0 0 0 0 0 ojojojyofojojo 0
Desaparecimentos 3 0 0 1 1 1 0 1rjofryp1ryp0fojo 3
Homens ao Mar 18 0 5 11 8 3 1 314 7121014 22
Incéndios 1 1 0 1 1 0 0 ofojofoj2fo0]o 2
323?15\/% 7 2 7 2 5 5 4 |2o|2]3]9]oflo]| 16
Outros 12 1 1 8 4 1 1 6(510[2]0[0]2 15
TOTAL 80 8 13 48 27 18 8 21117( 919|260 (9 101

OS LIMITES DO MAR BRASILEIRO -
UM BRASIL MAIOR

Todos os brasileiros sabem que o territério continental do Pais
é muito grande, embora muitos ndo saibam que mede exatamente
8.547.403,5 km?, dimensdo que o coloca na quinta posicdo entre os
paises de maior superficie, atrés apenas da Russia, da China, do Ca-
nada e dos Estados Unidos da América.

Também sabem os brasileiros que o Brasil € um pais tropical, em-
bora alguns ndo saibam que tal condi¢do se deve ao fato de a maior
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parte do seu espaco fisico situar-se entre o Equador e o Trépico de
Capricérnio, o primeiro cruzando o territério na altura de Macapéa
(AP) e o segundo nas proximidades de Sorocaba (SP). Esse detalhe
geografico valoriza sobremaneira o “continente” brasileiro, permi-
tindo a utilizagdo do solo o ano inteiro, a ponto de permitir duas ou,
até mesmo, trés colheitas anuais de culturas de ciclo curto.

Todos os brasileiros sabem que ndo ha desertos no nosso ter-
ritorio, embora nem todos saibam que a predominéncia do clima
Uumido decorre do aquecimento, na altura do Equador, das corren-
tes maritimas que banham o nosso longo litoral, resultando numa
intensa evaporagdo, origem principal das chuvas que se precipitam
sobre o nosso territério continental. O bioma denominado caatin-
ga, necessario acrescentar, é semi-arido devido ao “cerco” imposto
pelo relevo regional, responsavel pela precipitacdo da umidade a
barlavento, isto é, no lado de onde vem o vento, e pela secura do ar
a sotavento, ou seja, por onde sai o vento.

Todos os brasileiros j& ouviram falar da fartura de bens de su-
perficie existente no territério continental, todavia, muito poucos
sabem que esse espaco fisico contém a maior area de terras poten-
cialmente agricultaveis do planeta, cerca de 5 milhdes de quilome-
tros quadrados; aloja uma floresta tropical Umida cujo estoque de
madeiras em pé pode ser comparado a uma inesgotavel caderne-
ta de poupanca, com mais de um trilhdo de délares de depdsitos;
apresenta uma diversificacdo tdo grande de vegetais e animais que,
dessa variedade, se pode obter substancias naturais para todos os
usos, e, ainda, armazena nada menos do que 21% do volume de
4gua doce superficial, em estado liquido, existente no mundo.

Todos os brasileiros, também, acreditam que o territdrio continen-
tal possui um subsolo rico em recursos da natureza mineral, embora
muito poucos tenham consciéncia do valor desses bens. Mas o fato
€ que o Pais figura entre os maiores detentores mundiais de reservas
de nidbio, titanio, zircdnio, aluminio, ferro, ouro, cobre, cromo, molib-
dénio e de quase todos os demais bens minerais, de "A" até “Z".

Uma coisa que pouquissimos brasileiros sabem é que as benesses
do seu territério continental ja sdo suficientes para coloca-lo a frente de
todos os demais paises no campeonato mundial de recursos naturais.

A despeito de conhecerem algumas coisas importantes sobre o
Brasil, normalmente, por puro empirismo, os brasileiros, em sua es-
magadora maioria, desconhecem a existéncia de uma grande érea
maritima sob jurisdicdo exclusiva do Pais.
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O mar sempre foi importante para a humanidade. Desde épocas
remotas tem sido fonte de alimento e de mistérios. Com o passar
do tempo e o advento das técnicas de navegacao, passou a ser utili-
zado como via de transporte. Posteriormente, com o aprimoramen-
to da tecnologia marinha, o solo e o subsolo marinhos passaram a
ser encarados como fonte de recursos minerais.

Em 1930, sob a égide da Liga das Na¢des — antecessora da
Organizacdo das Na¢des Unidas (ONU), a comunidade internacio-
nal tentou elaborar um regime juridico internacional para o meio
marinho. Essa iniciativa foi continuada em 1958 e 1960, durante
a realizacdo, em Genebra, na Suica, das | e Il Conferéncias das
Nacdes Unidas sobre o Direito do Mar, respectivamente. Tais con-
feréncias ndo produziram o efeito desejado e, portanto, o debate
foi reiniciado em 1967, ja agora no dmbito da Assembléia Geral
das Nacdes Unidas. Na oportunidade, o Embaixador Arvid Pardo,
representante de Malta, fez um pronunciamento histérico em que
sugeria que os recursos dos fundos marinhos situados além das
jurisdicdes nacionais fossem considerados patrimdnio comum da
humanidade. Nascia ali, de forma imperiosa, a necessidade de se
determinar os limites maritimos em relacdo aos quais os Estados
costeiros exercem jurisdi¢éo.

Decorridos cinco anos de intensas negocia¢des, no Comité para
os Fundos Marinhos, abriu-se, em 1973, a lll Conferéncia das Nacdes
Unidas sobre o Direito do Mar. O resultado final dessa conferéncia,
cujas negociagdes se desenvolveram ao longo de nove anos até a
Sessdo de Encerramento, em Montego Bay, na Jamaica, em 10 de
dezembro de 1982, foi a celebracdo da Convencéo das Nacdes Uni-
das sobre o Direito do Mar (CNUDM), conhecida, também, como
Lei do Mar, composta de nove anexos e um total de 438 artigos.

A CNUDM, assinada pelo Brasil no mesmo dia da sua celebra-
cdo e, posteriormente, ratificada em 22 de dezembro de 1988, intro-
duz ou consagra os conceitos de mar territorial, zona contigua, zona
econdmica exclusiva e plataforma continental, que, embora distin-
tos e aplicdveis a espacos oceénicos proprios, tém sido freqlien-
temente confundidos, erroneamente utilizados e desconhecidos
da maioria do povo brasileiro.

Em 4 de janeiro de 1993, o governo brasileiro sancionou a Lei
n® 8.617, que tornou os limites maritimos brasileiros coerentes com
os limites preconizados pela CNUDM.

De acordo com a convencgdo, em vigor desde 16 de novembro
de 1994, um ano apds o depdsito do 60° instrumento de ratificacao,
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por parte da Guiana, os espagos maritimos do Brasil, exemplifica-
dos na figura 1 e abaixo definidos, passaram a ser os seguintes:

Limites das Aguas Jurisdicionais Brasileiras

MAR TERRITORIAL

O mar territorial compreende uma faixa de 12 milhas maritimas
(1 milha maritima = 1.852 metros) de largura, medidas a partir das
linhas de base do litoral continental e insular brasileiro.

No mar territorial, o Estado costeiro exerce soberania ou contro-
le pleno sobre a massa liquida e o espacgo aéreo sobrejacente, assim
como sobre o leito e o subsolo desse mar.

ZONA CONTIGUA

A zona contigua compreende uma faixa de 12 milhas maritimas
medidas a partir do limite exterior do mar territorial. Na zona con-
tigua, o Brasil poderé tomar as medidas de fiscalizagdo necessarias
para evitar as infracdes as leis e aos regulamentos aduaneiros, fis-
cais, de imigragdo ou sanitarios.

ZONA ECONOMICA EXCLUSIVA (ZEE)

A zona econdmica exclusiva é uma zona situada além do mar
territorial e a este adjacente e ndo se estendera além de 200 milhas
maritimas das linhas de base a partir das quais se mede a largura
do mar territorial.

A convencgdo garante ao Estado costeiro direitos de soberania
para fins de exploracdo e aproveitamento, conservacdo e gestdo
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dos recursos naturais, vivos ou ndo vivos, das dguas sobrejacentes
ao leito do mar, do leito do mar e seu subsolo.

Com o objetivo de promover a utilizagdo étima dos recursos
vivos da ZEE, o Estado costeiro fixard as capturas permissiveis
desses recursos. Quando o Estado costeiro n3o tiver capacidade
para efetuar a totalidade da captura permissivel, deve dar a outros
estados acesso ao excedente dessa captura, mediante acordos ou
outros ajustes entre as partes. Dai a importancia de explorarmos
de forma racional e sustentével os recursos naturais das aguas
jurisdicionais brasileiras (AJB).

O programa do governo brasileiro denominado Avaliagdo do
Potencial Sustentavel de Recursos Vivos na Zona Econdmica Exclu-
siva (Revizee), coordenado pela Comissdo Interministerial para os
Recursos do Mar (CIRM), identificou os recursos vivos e estabeleceu
o potencial de sua captura na ZEE brasileira. A convencéo também
prevé que o estado costeiro, tendo em conta os melhores dados
cientificos de que disponha, assegurara, por meio de medidas apro-
priadas de conservagdo e gestdo, que a preservacdo dos recursos
vivos de sua zona econdmica exclusiva ndo seja ameagada por um
excesso de captura.

Na ZEE, o estado costeiro tem jurisdigdo para regulamentar a
investigacao cientifica marinha e tem o direito exclusivo de cons-
truir e de autorizar e regulamentar a construgdo, a operacgdo e a
utilizacdo de ilhas artificiais; instalacbes e estruturas com finalida-
des econbémicas ou para fins de investigacao cientifica. Qualquer
investigacdo cientifica na ZEE brasileira por instituicdes nacionais
ou internacionais somente podera ser realizada com o consenti-
mento do governo brasileiro.

PLATAFORMA CONTINENTAL (PC)

A plataforma continental de um Estado costeiro compreende o
leito e o subsolo das areas submarinas que se estendem além do seu
mar territorial, em toda a extensdo do prolongamento natural do seu
territorio terrestre, até o bordo exterior da margem continental, ou
até uma distancia de 200 milhas maritimas das linhas de base a par-
tir das quais se mede a largura do mar territorial, nos casos em que
o bordo exterior da margem continental ndo atinja essa distancia.

Na plataforma continental, segundo a CNUDM, o Estado costei-
ro exerce direitos de soberania para fins de exploracdo e aprovei-
tamento dos seus recursos naturais e esses direitos sdo exclusivos,
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ou seja, se o Estado costeiro ndo explora a PC ou ndo aproveita os
seus recursos naturais, ninguém pode empreender essas atividades
sem o expresso consentimento desse Estado.

Segundo a CNUDM, a soberania, para fins de exploracéo eco-
némica, poderé ir além desse limite, até o bordo exterior da mar-
gem continental, o que equivale a dizer até o limite da plataforma
continental. No caso, sé englobara os recursos minerais e outros re-
cursos ndo vivos do leito do mar e subsolo, assim como os organis-
mos vivos pertencentes a espécies sedentérias, isto €, aquelas que
no periodo de captura estdo imdveis no leito do mar ou no seu
subsolo, ou que sé se podem mover em constante contato fisico
com esse leito ou subsolo.

Como a Convencéo sobre o Direito do Mar determina que o
Estado costeiro, que tiver a inten¢do de fixar o limite exterior da
plataforma além das 200 milhas, apresente a Comissdo de Limites
da Plataforma Continental da ONU as caracteristicas de tal limite,
juntamente com informacdes técnicas e de apoio, foi criado no Bra-
sil o Plano de Levantamento da Plataforma Continental Brasileira
(Leplac), exatamente para estender esses direitos de soberania até
o limite externo da plataforma continental.

A Marinha do Brasil iniciou, em junho de 1987, a demarcagédo da
plataforma continental com uma comissdo de levantamento efetu-
ada pelo navio oceanogréfico Almirante Cadmara, da Diretoria de
Hidrografia e Navegacao.

Adiante, ja sob a coordenacdo da Comissdo Interministerial
para os Recursos do Mar (Cirm), coordenada pelo Comandante
da Marinha, juntaram-se a Diretoria de Hidrografia e Navegacédo
setores especializados da Petrobras e da comunidade cientifica
nacional, para concluir o levantamento e entrega-lo a ONU.

Os trabalhos do Leplac ja foram concluidos e apresentados a
ONU, o que podera vir acrescentar ao territério nacional uma éarea
maritima de cerca de 900 mil km?, sobre a qual o Brasil exercera
direitos soberanos, conforme explicitado acima. Segundo a con-
vencao, os limites exteriores da PC, além das 200 milhas maritimas,
ndo poderdo ultrapassar 350 milhas maritimas das linhas de base de
onde se mede o mar territorial, ou ultrapassar 100 milhas maritimas
além da profundidade de 2,5 mil metros.

Ha mais de quatro décadas, portanto muito antes da Con-
vencdo sobre o Direito do Mar, a Marinha ja havia ocupado, em
carater permanente, a Illha da Trindade, distante cerca de 540
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Carta de Perfis Geofisicos — Linhas de Base

milhas maritimas do porto de Vitéria (ES).
Para efeito de aplicacdo da Lei do Mar,
a ocupacgdo de Trindade representa um
acréscimo de cerca de 450 mil quilémetros
quadrados a ZEE.

Em 1998, ademais, o Brasil providenciou
a ocupacao continua do Arquipélago de Séo
Pedro e S3o Paulo, afastado cerca de 500
milhas do litoral nordeste do Rio Grande
do Norte. Na ilha Belmonte, a principal do
arquipélago, foi instalada uma estacdo com
capacidade para abrigar quatro pesquisado-
res de cada vez, que |& desenvolvem mais de

40 projetos cientificos. O arquipélago, vale

ressaltar, acha-se posicionado na rota de pei-

xes migratdrios, além de situar-se em regido

muito rica em recursos do mar. Sua ocupa-
¢cdo permanente representa um acréscimo
de mais 450 mil km? a ZEE brasileira.

Com a soma desses dois acréscimos, a

faixa litordnea de 200 milhas maritimas pas-
sou a ter 3.539.919 km2.

Fica demarcado, assim, um "“Brasil Maior”,

com a avantajada superficie de 12.087.322,5 km?.

Como muito bem classifi-
cou o Comandante da Mari-
nha, Almirante-de-Esquadra
Roberto de Guimaraes Carva- |
lho, incorporou-se ao territério
patrio uma “Amazdnia Azul”,
assemelhando a érea mariti-
ma incorporada a “Amazdnia
Verde”, ndo por sua posi¢do
geografica, mas pela seme-
lhanca de dimensdes e pelas
riquezas existentes.
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~ VULTOS NOTAVEIS DA
HISTORIA NAVAL BRASILEIRA

A galeria dos vultos notéveis da nossa Marinha de Guerra é
extensa e brilhante. Desde os primérdios do Brasil independente,
quando se constituiu nos nossos mares verdes a Marinha genuina-
mente brasileira, representada pela Esquadra da Independéncia
esses vultos notaveis se vém alteando, pouco a pouco, aqui e ali,
através das etapas histdricas que temos atravessado.

Entretanto, s o tempo catalisa e consagra. E preciso que muitos
e muitos anos transcorram, e o julgamento se cristalize, sem paixdes,
sem radicalismos, sem idiossincrasias, para que os valores auténti-
cos se consolidem e brilhem — ndo apenas como simples lampadas
de duragdo efémera, mas como estrelas de luz permanente.

Hoje, com a consagracdo do tempo e a sangdo da posterida-
de, muitos nomes ilustres se destacam e se afirmam como homens
tutelares da nossa Marinha, fardis de longo alcance cuja intensa lu-
minosidade aclara a trajetéria e orienta o rumo dos que ora cruzam
os caminhos maritimos a servico do Brasil.

S0 eles os guias e os paradigmas dos hodiernos marujos bra-
sileiros: Cochrane, Taylor, Greenfel, Cunha Moreira, Barroso, Inhad-
ma, Greenhalgh, Marcilio Dias, em época mais préxima de nés; Ja-
ceguai, Saldanha da Gama, Wandenkolk, Custédio de Melo, Julio
de Noronha, na transicdo do século; Alexandrino, Gomes Pereira,
Frontin, Soares Dutra e véarios outros, nos dias que sdo 0s nossos.

Esta publicagdo reline um grupo desses vultos notaveis da nos-
sa Marinha. Que os brasileiros em geral e, de modo especial, as
criangas e os jovens do nosso Brasil, vejam, observem, admirem, na
atuagdo desses ilustres marinheiros, um pouco da contribuicdo e do
esforco patridtico da nossa Marinha, por meio do evolver da nacio-
nalidade, para a consolidagéo, a defesa, a conservacdo da unidade
territorial, o progresso, enfim, de uma Patria livre e soberana.

VULTOS NOTAVEIS DA HISTORIA NAVAL BRASILEIRA B 1 83



PATRONO DA MARINHA -
ALTE. JOAQUIM MARQUES LISBOA

Marqués de Tamandaré — Almirante Joaquim
Marques Lisboa (1807-1898), natural do Rio Gran-
de do Sul. Ingressou na Marinha como voluntério
da Academia Imperial, praticante de piloto, por
ocasido da consolida¢do da Independéncia (1823).

Embarcado na fragata Niterdi, fez parte do combate de 4 de
maio de 1823, contra a Esquadra portuguesa, e o célebre cruzeiro
desse navio em perseguicdo aos lusitanos que deixaram a Bahia no
dia 2 de julho de 1823. Oficial brilhante, extremamente dedicado
a profissdo, “sua fé-de-oficio é a propria Histéria da Marinha Bra-
sileira”, como escreveu o historiador Garcez Palha. Tomou parte
em todas as nossas lutas internas, na Campanha Cisplatina (1825~
1828), na Campanha Oriental (1864-1865) e na Guerra do Paraguai,
no comando-em-chefe das Forcas Navais do Brasil.

Foi Barao, em 1860; Visconde, em 1865; Conde, em 1887 e Mar-
qués de Tamandaré, em 1888. Simbolo de virtudes civicas, o grande
marinheiro Marqués de Tamandaré foi, por isso mesmo, elevado as
honras e a culminéancia de Patrono da Marinha Brasileira, pela Lei n°®
461, de 29 de outubro de 1948. Durante toda sua existéncia, Taman-
daré foi apenas, e exclusivamente, marinheiro. Dedicou-se a Mari-
nha e ao Brasil com todo amor e devogdo. De voluntario da Aca-
demia Imperial, classe de aspirante, que no tinha foro de nobreza
— uma das exigéncias da época - chegou as gldrias do almirantado,
sempre digno, sempre admirado. Desde logo, encontramo-lo lu-
tando bravamente, nas campanhas da Independéncia, na guerra da
Cisplatina, em que praticou atos de bravura, e na consolidagdo da
Patria, quando a nossa Marinha teve papel decisivo e brilhante.

Na Abrilada, na Guerra dos Cabanos, na Balaiada, na Sabinada,
na Guerra dos Farrapos, na Revolucdo Praieira de Pernambuco, na
Guerra contra Oribe e Rosas, em todas elas Tamandaré agigantou-
se, foi um bravo, um valente, um herdi, que tudo fez para que a
Patria ndo se fragmentasse e para que o prestigio do Brasil no con-
tinente ndo decaisse, antes se afirmasse, como Nagao lider e digna
de sua grandeza moral e material. O Decreto n° 42.112, de 20 de
agosto de 1957, criou a medalha Mérito Tamandaré para galardoar
aqueles que se destacam a servi¢co da Marinha.

A data de 13 de dezembro, aniverséario de nascimento de Ta-
mandaré, foi instituida como Dia do Marinheiro. Tamandaré faleceu
na cidade do Rio de Janeiro, em 20 de marco de 1897.
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VISCONDE DE CABO FRIO -
ALTE. LUIS DA CUNHA MOREIRA

Nasceu na antiga provincia da Bahia em 1°
de outubro de 1777. Foi educado em Lisboa, no
Colégio dos Nobres, onde estudou Matemética,
Artes e observacdes astrondmicas.

Ao regressar ao Brasil foi matriculado na
Academia da Marinha, em 5 de outubro de 1795, onde completou o
curso e obteve a Carta Geral, sendo admitido no Servico da Arma-
da. Exerceu diversos comissées na Marinha, entre elas a de inspetor
do Arsenal de Marinha da Corte, comandante da Academia dos
Guardas Marinha e intendente da Marinha da Corte.

Destacou-se como comandante da corveta Maria da Gldria na
expedicdo naval enviada a Bahia, em julho de 1822. Como Capi-
tdo-de-Mar-e-Guerra, foi o primeiro ministro da Marinha brasileira,
assumindo esse posto em 28 de outubro de 1822, na primeira reor-
ganizacao ministerial, apds a Independéncia. A ele se deve a orga-
nizacdo inicial da Marinha brasileira, quanto ao material flutuante,
como ao pessoal e a parte administrativa. Cunha Moreira faleceu
em 25 de maio de 1865.

LORDE COCHRANE -
ALTE. ALEXANDER THOMAS COCHRANE

Nasceu em 14 de dezembro de 1775. Contra-
tado para o servico do Brasil com a patente de
Primeiro-Almirante (1823), comandou a Esquadra
da Independéncia, entrando em combate com a
Esquadra portuguesa, que se achava na Bahia.

Destacou-se na integragdo das provincias do Norte do Império,
notadamente Bahia, Maranhdo e Pard. Lorde Cochrane, em 1823,
apresenta-se no Rio de Janeiro organizando, com outros oficiais in-
gleses igualmente contratados, a nossa Marinha, constituida de na-
vios deixados pelos portugueses e outros que foram adquiridos.

Foi o consolidador da nossa independéncia politica, o que fez
com o maior devotamento, assegurando a integridade do nosso
territério, o que lhe valeu o titulo de Marqués do Maranhéo. A atu-
acdo de Cochrane significou tudo para a nossa sobrevivéncia como
Estado e como Nacéo instituidos pela vontade dos brasileiros.
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ALMIRANTE JOAO PASCOE GREENFELL

Nasceu na Inglaterra no ano de 1800. Acom-
panhado do Almirante Cochrane, ingressou na
Marinha Brasileira como Primeiro-Tenente. Des-
tacou-se na Campanha da Independéncia, espe-
cialmente naintegracdo do Para a Independéncia
e ao Império. No comando do brigue Caboclo,
durante a campanha Cisplatina, foi gravemente ferido nos combates
de Lara e Quilmes (20/7/1827), tendo perdido o braco direito. Coman-
dou as forgas navais do Império contra os rebeldes da Guerra dos Far-
rapos e na campanha externa contra Oribe e Rosas. Foi Comandante
em Chefe da Esquadra, quando do notavel feito da Passagem do To-
nelero, em 17 de dezembro de 1851. Faleceu em 1869.

ALMIRANTE JOHN TAYLOR

Nasceu na Inglaterra em 22 de dezembro
de 1796. Oficial da Marinha inglesa, onde tinha
o posto de Primeiro-Tenente. Organizando-se a
Marinha Nacional, foi contratado por Decreto de
9 de janeiro de 1823 no posto de Capitdo-de-Fra-
gata. Chefiou no Paré a Divisdo Naval incumbida
de dar combate a revolugdo dos Cabanos, foi ajudante-de-ordens e
encarregado do Quartel-General da Marinha e comandante dos navios
surtos no porto do Rio de Janeiro. No comando da fragata Niterdi,
participou do combate de 4 de maio de 1823 e, de modo brilhante, do
famoso cruzeiro realizado por aquele navio em perseguicdo a Esqua-
dra lusitana que abandonou a Bahia no dia 2 de julho do mesmo ano.

Como oficial-general, comandou as Forcas Navais brasileiras em
vérias lutas internas e, j& no posto de Vice-Almirante, exerceu o car-
go de Chefe do Estado-Maior da Armada. Dos oficiais estrangeiros
que ingressaram na Marinha Brasileira por ocasido da Independén-
cia, Taylor foi um dos que mais se destacaram, vindo a falecer no Rio
de Janeiro em 26 de novembro de 1853.

ALMIRANTE JOAO FRANCISCO DE OLIVEI-
RA BOTAS

Nasceu em Portugal, em 24 de junho de 1776.
Foi um dos pioneiros da consolidagdo da Inde-
pendéncia, tomando papel relevante perante os
patriotas baianos do Recdncavo e os da llha de
[taparica, na reacdo contra o General Madeira de
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Melo, dando sua contribuicdo para a expulsdo das tropas portuguesas
da Bahia. Comandando uma esquadra de canhoneiras, uma escuna e
baleeiras, guarnecidas por cerca de 700 homens, praticou aquele herdi
prodigios de valor e de pericia marinheira.

Jo&o das Botas participou ainda, com o mesmo ardor patriético,
da Campanha Cisplatina, do Cambate Naval de Santiago, de Lara,
Quilmes e Arrequi, vindo a falecer no dia 18 de dezembro de 1833.
Atingiu o posto de Chefe-de-Divisdo da Armada Nacional e Imperial,
o que lhe valeu o posto de Almirante. Foi um dos pioneiros da con-
solidacdo da Independéncia, com sua ativa participacdo na expulséo
das tropas que ocupavam o territério baiano.

CAPITAO-DE-FRAGATA
LUIS BARROSO PEREIRA

Barroso Pereira (1786-1826) era natural do es-
tado de Minas Gerais. Como imediato da fragata
Niterdi, tomou parte na campanha da Indepen-
déncia, no combate de 4 de maio contra a Es-
quadra portuguesa e no cruzeiro da mencionada
fragata em perseguicio a Esquadra lusitana. Co-
mandava a fragata Imperatriz durante a campanha Cisplatina, quando,
na noite de 27 de abril de 1826, foi este navio abordado por trés navios
argentinos, sob o comando do Almirante Brown.

No mais aceso da luta, foi o Comandante Barroso Pereira atingi-
do no peito por uma bala, disparada do cesto de gavea do capita-
nia argentina (25 de Mayo), e tombou, ferido de morte, mas ainda
a tempo de exclamar para os que o cercavam: “N&o se assustem,
camaradas, ndo foi nada... Ao fogo!”.

Como imediato de Taylor, entdo comandante da fragata Nite-
réi, teve sob suas ordens o entdo voluntério da Academia Imperial
da Marinha Joaquim Marques Lisboa, futuro Almirante Marqués
de Tamandaré, Patrono da Marinha Brasileira.

BARAO DO AMAZONAS - ALTE. FRANCISCO
MANUEL BARROSO DA SILVA

Bardo do Amazonas (1804-1882), nasceu em
Lisboa, ingressou na Escola Naval, ja com sede
no Brasil, em 1821. Destacou-se sempre, como
oficial e comandante-chefe. Realizou longas
viagens de instru¢do com turmas de guardas-
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marinha, revelando-se verdadeiro homem do mar. Heréi da Guerra
do Paraguai, foi vencedor da Batalha Naval do Riachuelo (11/6/1865),
quando, investindo com a proa da sua capitania — a fragata Ama-
zonas — contra os navios inimigos que lhe estavam mais proximos
e pondo-os a pique, decidiu a favor do Brasil a sorte da luta.

Duas frases de Barroso deixaram claros sua fibra e seu patriotis-
mo, entrando para a nossa histéria: “Atacar e destruir o inimigo o
mais perto que puder” e “O Brasil espera que cada um cumpra o seu
dever”. A importancia de sua atuacdo na Batalha Naval do Riachuelo
foi reconhecida pelo governo imperial, que lhe concedeu a Ordem
Imperial do Cruzeiro e o titulo honorifico de Bardo do Amazonas.

VISCONDE DE INHAUMA -
ALTE. JOAQUIM JOSE INACIO

Nasceu em Lisboa, em 30 de julho de
1808. Tomou parte nas lutas da Indepen-
déncia, na campanha Cisplatina e em qua-
se todas as lutas internas da Regéncia e do 1°
Reinado: Cabanada, Sabinada, Guerra dos Far-
rapos, Revolucdo Praieira. Atingiu os mais altos
postos e cargos da hierarquia naval. Foi Chefe do Estado-Maior da
Armada e ministro da Marinha. Comandante-em-chefe das Forcas
Navais brasileiras na Guerra do Paraguai, a ele se devem os feitos glo-
riosos da Passagem de Curupaiti (15/8/1867) e Humaita (19/2/1868) e
forcamento das baterias do Tebicuari, Timbd e Angostura. Deixou o
comando gravemente enfermo (1869) mas, também, como declarou
em ordem do dia: “Por ndo ter a Esquadra mais inimigos a combater,
nem fortificagdes nas margens do Rio Paraguai a destruir”.

Chegou ao Brasil, com seus pais, em 10 de julho de 1810, aos dois
anos de idade. Matriculou-se na Academia Imperial da Marinha, ten-
do praca de Aspirante a guarda-marinha no dia 20 de novembro de
1822, na primeira turma de aspirantes apds o Brasil independente. Vis-
conde de Inhaima, o Almirante Joaquim José Inacio faleceu no Rio
de Janeiro em 8 de mar¢o de 1869.

PRIMEIRO-TENENTE ANTONIO CARLOS
DE MARIZ E BARROS

Nasceu na cidade do Rio de Janeiro, em 7 de
marco de 1835, vindo a falecer apds prestar re-
levantes servicos a Marinha, em 28 de marco de
1866. Aos 14 anos, no dia 14 de junho de 1849,
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matriculou-se na Escola da Marinha, sendo Aspirante em 1849 e Pri-
meiro-Tenente em 1857. Comandou o iate Paraibano, a canhoneira
Campista e as corvetas a vapor Belmonte e Recife e, depois, o encou-
racado Tamandaré, o primeiro dessa classe construido em estaleiros
brasileiros. No comando desse encouragado, Mariz e Barros partici-
pou dos combates da Guerra do Paraguai.

Em Paissandu se portaram com heroismo muitos oficiais e sol-
dados; mas, entre tantos, foi Mariz e Barros quem mereceu dos
companheiros o magnifico apelido de Ledo. Marcilio Dias, o Hér-
cules, que combatera ao lado do Leéo, dizia dele, com sua rudez:
"O diabo no rapaz é um deménio”. Apds ter ido duas vezes a Eu-
ropa, uma ao Pacifico e outra ao Alto Amazonas, acompanhou Sua
Majestade, o Imperador, em sua viagem as provincias do Norte.
Foi condecorado com o Hébito da Imperial Ordem da Rosa e com
a Cruz de Cavaleiro da Legido de Honra.

Mariz e Barros, filho do Almirante Joaquim José Inécio, Viscon-
de de Inhaima, e neto de valentes e audazes marinheiros, nas-
ceu para a Marinha, revelando desde a infancia muita coragem
e generosidade.

GUARDA-MARINHA
JOAO GUILHERME GREENHALGH

Nasceu no Rio de Janeiro, em 28 de junho de
1845, foi herdi da Guerra do Paraguai. Durante a
Batalha Naval do Riachuelo (11/6/1865), foi o seu
navio, a corveta Parnaiba, abordado a um sé tem-

PO por trés navios paraguaios e teve sua tolda aré
ocupada pela turba inimiga.

Defendendo com todas as forcas de bravura e de heroismo o pa-
vilhdo nacional, que um oficial paraguaio tentava arriar, viu-se Gre-
enhalgh acutilado por todos os lados e tombou ferido de morte no
convés de seu navio, no mesmo dia 11 de junho. Naquele episddio
brada-lhe o inimigo: “Larga esse trapo!”. Porém Greenhalgh n&o
consente que se consuma tdo monstruosa afronta a sua Patria; em-
punha sua arma e a descarrega sobre o adversario. Os paraguaios,
em onda, avancam para o herdi e decepam-lhe a cabeca.

Cai Guilherme Greenhalgh. Mas néo caiu a bandeira do Brasil. No
mastro ela ficou firme e serena, ocasionalmente sacudida pela brisa
que a envolvia. Por isso a Marinha lhe tem dedicado, em vérias épo-
cas, um navio de guerra com a auréola de seu nome para que, com
o navio, sintam os marinheiros de hoje a grande responsabilidade
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de bem servir a Patria com fervor e patriotismo consciente, que deve
ser a mistica, como foi do guarda-marinha herdi.

IMPERIAL MARINHEIRO MARCILIO DIAS

Nasceu na cidade de Rio Grande, no Rio
Grande do Sul. Marcilio Dias ingressou na Ma-
rinha como grumete, com 17 anos de idade,
tendo praca no Corpo de Imperiais Marinhei-
ros no dia 5 de agosto de 1855. Destacou-se no
assalto a praca forte de Paissandu, durante a
Campanha Oriental (1864-1865) e sagrou-se herdi na Batalha Naval
do Riachuelo (11/6/1865), no inicio da Guerra do Paraguai.

Chefe do rodizio raiado de ré da corveta Parnaiba, ao ser este
navio abordado por trés navios paraguaios, travou, armado de
sabre, luta corpo a corpo contra quatro inimigos, abatendo dois
deles, mas tombando, afinal, ferido de morte, para falecer no dia
seguinte. Com as honras do cerimonial maritimo, foi sepultado
(13/6/1865) nas proprias dguas do Rio Parana. Foi condecorado
com a medalha de Paissandu, pela bravura com que participou
na batalha do mesmo nome.

Sua passagem pela Marinha foi a de um marinheiro excelente,
disciplinado, cumpridor dos seus deveres. A carreira de Marcilio
Dias foi encerrada com a graduagdo de Primeira Classe, a que foi
promovido no dia 20 de julho de 1864.

BARAO DE JACEGUAI -
ALTE. ARTUR SILVEIRA DA MOTA

Nasceu em 26 de maio de 1843, em Sao
Paulo. Oficial preparado tecnicamente e inte-
lectualmente, foi cedo investido das funcdes
de Professor de Hidrografia e Histéria Naval na
Academia da Marinha. Heréi da Guerra do Pa-
raguai, comandou o encouragado Barroso, primeiro navio brasileiro
a vencer as defesas da poderosa fortaleza de Humaité (19/2/1868).

Destacou-se em vérios outros combates. Em notaveis via-
gens de instrucdo de longo curso, comandou a fragata Amazonas
e as corvetas Niterdi e Vital de Oliveira. Promovido sucessivamente
por servicos de guerra, atingiu o posto de Capitdo-de-Mar-e-Guerra
aos 26 anos de idade, caso Unico na Marinha Brasileira.
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Foi ministro plenipotenciario em missédo especial na China; dire-
tor da Escola Naval e da Reparticdo da Carta Maritima; Comandan-
te-em-Chefe da Esquadra de Evolugdes (1884). Oficial de grande
cultura, notavel escritor, foi o Unico representante da Marinha, até
hoje, a ocupar uma cadeira na Academia Brasileira de Letras.

ALMIRANTE CUSTODIO JOSE DE MELO

Nasceu no estado da Bahia em 1840. Tomou
parte na Guerra do Paraguai, sendo um dos so-
breviventes do afundamento do encouracado
Rio de Janeiro, torpedeado pelos paraguaios
em 2 de setembro de 1866. Tomou parte ativa
no bombardeio de Curupaiti, nas passagens
de Humaita, Timbd e Tebicuari. Comandou o cruzador Almirante
Barroso em viagem de circunavegag&do no anos de 1889 e 1890.

Foi ministro da Marinha no governo do marechal Floriano Peixo-
to e contra este veio a comandar a Revolta da Armada no periodo
de 1893 a 1894. Foi um oficial de grande cultura e inteligéncia, autor
de trabalhos de grande utilidade para a Marinha. Lutando, forjou
seu carater inddémito e, na luta, conquistou a admiragdo e o respeito
de seus compatriotas.

Homem de estudo, ao mesmo tempo que homem de agdo, tan-
to se achava bem no passadico do navio comandando a manobra,
como dirigindo os movimentos de uma esquadra.

Antes de falecer, em 1902, Custdédio de Melo ocupou vérios
cargos, entre os quais, em carater interino, o de ministro da Guerra
e das Relacdes Exteriores, este Ultimo, por duas vezes.

ALMIRANTE LUIZ PHILIPPE
DE SALDANHA DA GAMA

Nasceu em Campos, estado do Rio de Ja-
neiro, em 7 de abril de 1846. Tomou parte na
Campanha Oriental (1864-1865) e na Guerra
do Paraguai. Além de vérias outras acdes de
guerra, esteve presente a rendi¢do paraguaia
em Uruguaiana e participou do forcamento da fortaleza de Curu-
paiti e das baterias de Angostura e Timbé.

Por servicos de guerra, foi promovido de Guarda-Marinha a Se-
gundo-Tenente, Primeiro-Tenente e Capitdo-Tenente. J4 no posto
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de Capitdo-de-Fragata, assumiu o comando da corveta Parnaiba
e, nesse navio, Saldanha partiu para Punta Arenas, extremo sul da
América, numa viagem de estudos: deveria observar a passagem de
Vénus pelo disco solar. No dia da partida da Parnaiba, Dom Pedro |l
esteve a bordo para prestigiar o que julgava ser um empreendimen-
to de universal proveito.

Como diretor da Escola Naval (1892), tornou-se simbolo do ofi-
cial da Marinha para os Aspirantes de entdo. Por solidariedade a sua
classe, participou da Revolta da Esquadra (1893-1894), justificando:
“Aceitando essa situacdo que me é imposta pelo patriotismo, red-
no-me, sem prévios conchavos pela libertacdo da Patria”. Morreu
em combate, em 24 de junho de 1895, em Campo Osdrio, Rio Gran-
de do Sul, durante a Revolucéo Federalista.

ALMIRANTE JULIO CESAR DE NORONHA

Nasceu no Rio de Janeiro, em 25 de janei-
ro de 1845; filho e neto de tradicionais familias
brasileiras, foi um dos mais brilhantes chefes da
Marinha no passado. Foi o Almirante Julio de
Noronha, no justo conceito de seus contempo-
raneos, um dos homens da Armada do Brasil
que, pelo seu valor, sua competéncia e seu prestigio, conseguiu,

por meio de uma preparacao profissional e uma cultura sélida, a
lideranga que o projetou perante a posteridade.

Seu heroismo na guerra, logo na primeira batalha em que se
envolveu, mereceu citagdo especial de Tamandaré, por se haver em-
penhado com valor nas a¢des de Riachuelo, Cuevas e Mercedes.
Foi também citado por Inhaima pelo prodigio da sua bravura nos
combates da Lagoa Vera, ao lado de Saldanha da Gama. Como mi-
nistro da Marinha, no governo Rodrigues Alves, Noronha voltou as
atengdes governamentais e parlamentares para a Armada. Em 14 de
novembro de 1904 era sancionada lei autorizando a construcdo de
novas unidades do Programa Naval Julio de Noronha, vasto progra-
ma de remodelacdo do material flutuante da Marinha.

ALMIRANTE PEDRO MAX
FERNANDO DE FRONTIN

Frontin (1867-1939) nasceu em Petrdpolis,
no dia 8 de fevereiro de 1867. Oficial, coman-
dante e chefe extremamente dedicado a profis-
sdo, deu destaque e brilho atodas as comissdes

que lhe couberem. Foi o Comandante-em-
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Chefe da Divisdo Naval em Operacdes de Guerra (DNOG), cruza-
dores Rio Grande do Sul e Bahia, contratorpedeiros Piaui, Santa
Catarina, Rio Grande do Norte e Paraiba, tender Belmonte e do
aviso Laurindo Pita que, representando o Brasil no cenério da Pri-
meira Grande Guerra, operou nos mares conflagrados da Africa e
da Europa, ao lado das Esquadras da Inglaterra, da Franca e dos
Estados Unidos.

Foi Chefe do Estado-Maior da Armada e ministro do Supremo
Tribunal Militar, comandante de navios da Esquadra, destacando-se
o encouragado Sdo Paulo; oficial do Estado-Maior e da Presidéncia
da Republica; diretor da Escola de Guerra Naval; comandante do
Corpo de Marinheiros Nacionais, da Segunda Divisdo Naval e da Di-
visdo de Encouracados. Seu lema era: “Quando n3o se pode fazer
tudo o que se deve, deve-se fazer tudo o que se pode”. O Almiran-
te Frontin faleceu no Rio de Janeiro, em 7 de abril de 1939.

ALMIRANTE ALFREDO CARLOS SOARES
DUATRA

Nasceu em Manaus, em 4 de novembro de
1883, tendo ingressado na Escola Naval em 12
de abril de 1900, e sido promovido a Guarda-
Marinha no dia 6 de janeiro de 1903.

Participou das duas Grandes Guerras Mun-
diais: na primeira, a bordo do cruzador Rio Grande do Sul, capiténia
da Divisdo Naval em Operacdes de Guerra (DNOG); na segunda,
como Comandante-em-Chefe da Forca Naval do Nordeste que, in-
tegrada a Quarta Esquadra dos Estados Unidos, teve atuacdo mar-
cante na Batalha do Atlantico. Sob o comando do Almirante Soares
Dutra, a Marinha teve participacéo direta e decisiva nas operagdes
navais do Atlantico Sul, fazendo sentir a acdo da Forca Naval do
Nordeste desde a altura do mar das Caraibas até as soliddes do
Atlantico Sul, no Arquipélago de Tristdo da Cunha.

Por sua brilhante atuacdo durante a Il Guerra Mundial, em ope-
ragdo no Atlantico Sul, o Congresso Americano concedeu-lhe a Le-
gido do Mérito. O Almirante Soares Dutra faleceu no Rio de Janeiro,
em 30 de agosto de 1954.
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O EMPREGO PERMANENTE
DO PODER NAVAL

O PODER NAVAL NA GUERRA E NA PAZ

Sem o Poder Naval ndo haveria este Brasil que herdamos de nos-
sos antepassados. Conforme se verifica neste livro, o Poder Naval
portugués, por algum tempo o luso-espanhol, e, mais tarde, apds a
Independéncia, o brasileiro, foram empregados com a violéncia ne-
cessaria nos conflitos e nas guerras que ocorreram no passado. Toda
vez que alguém utilizou a forga para impor seus préprios interesses,
encontrou a oposi¢do de um Poder Naval que defendeu com eficacia
o territério e os interesses que possibilitaram a formacdo do Brasil.

Cabe observar que, em geral, o que qualquer nagdo mais deseja
é a paz. Mesmo os paises que promoveram as guerras do passado
queriam alcancar a paz. A paz, porém, da forma que desejavam,
impondo aos outros o que lhes convinha.

A Alemanha mandou seus sub-
marinos afundarem os navios mer-
cantes brasileiros porque ndo queria
que o Brasil, apesar de ser ainda
um pais neutro na Segunda Guerra
Mundial, continuasse a fornecer ma-
térias-primas para seus inimigos. Al-
gumas dessas matérias-primas eram
Simbolo da Organizacio muito importantes para o esforco de
das Nagoes Unidas . .

guerra deles. O interesse do Brasil
era continuar comerciando com quem desejasse e transportando as
mercadorias livremente em seus navios, mas isso ndo era bom para
os alemaes, que precisavam vencer a guerra para alcancar a paz da
forma que desejavam, o mais brevemente possivel. Na
paz que a Alemanha queria, suas conquistas territoriais
deveriam ser reconhecidas pelos outros paises e sua ex-
panséo, julgada por ela importante para o futuro dos ale-
maes, imposta aos povos vencidos.

A guerra resulta de conflitos de interesses. Ela ocorre
porque ndo ha um arbitro supremo para resolver com-
pletamente as questdes entre os paises. Existem organi-
zag¢Bes internacionais, como a Organiza¢do das Nagdes

. . ~ . Simbolo da Organizagao
Unidas (ONU) e a Organizagdo dos Estados Americanos dos Estados Americanos
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(OEA), por exemplo, que muito ajudam a evitar a violéncia e manter
essas questdes no campo da diplomacia. Verifica-se, no entanto,
que o poder delas é limitado, porque as nagdes sdo ciosas de sua
soberania. Cada pais precisa se precaver, cuidando da defesa de
seus interesses, para que 0s outros nunca pensem em empregar
meios violentos para resolver os conflitos.

Nao seria légico pensar que alguém
possa empregar a violéncia, sem imagi-
nar ter probabilidade de bom éxito, so-
frendo apenas perdas aceitaveis. Cabe
ao Poder Militar de um pais — do qual o
Poder Naval é também um dos compo-
nentes — criar permanentemente uma
situagdo em que seja inaceitavel, para
os outros, respaldar seus interesses
conflitantes com o emprego de forga.
Nosso Poder Militar deve permanen-
temente dissuadir os outros paises de
usar a violéncia e é, conseqientemen-
te, o guardido da paz — daquela paz que
nos interessa, evidentemente.

No caso do Brasil, por exemplo, na
paz que desejamos, a Amazdbnia é ter-
ritério nacional; o comércio internacio-
nal deve ser livre, assim como o uso do
transporte maritimo, nas rotas de nosso
interesse; a maior parte do petréleo con-
tinua sendo extraida do fundo do mar,
sem ingeréncias de outros paises; a enorme area compreendida
pela Zona Econdmica Exclusiva e a Plataforma Continental brasilei-
ra, chamada de Amazdnia Azul, é controlada pelo Pais, entre outras
coisas. A dissuasdo é, portanto, uma das principais formas de em-
prego permanente do Poder Militar em tempo de paz, mas existem
outras, como veremos adiante.

Amazdnia azul

Na paz, ou no que se denomina paz no mundo, o confronto
entre os paises, resultante de conflitos de interesses, ocorre evi-
tando, ao maximo, o uso da violéncia, porém, disputando politi-
camente, economicamente e em todas as outras manifestacdes
da potencialidade nacional. Nesse contexto, o potencial ofensivo
intrinseco dos instrumentos do Poder Militar faz com que seu em-
prego, mesmo indireto, possa excitar reacbes em paises obser-
vadores. Tais reagdes podem simplesmente resultar de excitagdo
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acidental, ou refletir resultados intencionalmente desejados por
quem exerce esse emprego indireto do Poder Militar, chamado
de persuasdo armada.

Como a paz é relativa, a persuasdo armada ndo exclui o uso da
forca, de maneira limitada, desde que entendido como simbdlico
pelo pais agredido. As grandes poténcias internacionais, como os
Estados Unidos da América, a Russia e outros, utilizam permanente-
mente seus poderes militares.

Dos componentes do Poder Militar, o Poder Naval pode ser em-

pregado para exercer persuasdo armada, em tempo de paz, no que MOBILIDADE,
se denominou, na década de 1970, de “emprego politico do Poder \SEERTSAAQ‘ELF‘ESADE
Naval”. Ele pode ser empregado em condi¢des inigualdveis com FLEXIBILIDADE

. . N TATICA, AUTONO-
outros poderes militares, gragas a seus atributos de: [mobilidade, MIA, CAPACIDADE

DE PROJECAO DE
i = | PODER, ALCANCE
de projecdo de poder e alcance geogréfico]. Concorre para isso GEOGRAFICO

— caracteristicas
funcamentais do

guerra se deslocar livremente em aguas internacionais, atingindo Poder Naval.
locais distantes e la permanecendo, sem maiores comprometimen-
tos, em tempo de paz.

versatilidade de tarefas, flexibilidade tatica, autonomia, capacidade

o conceito de liberdade dos mares, que possibilita aos navios de

Antes da invasdo do Afeganistdo, em outubro de 2001, por
exemplo, os americanos deslocaram para dguas internacionais, pré-
ximas do local do conflito, uma poderosa forga naval. Influiam assim
nos paises da regido, sinalizando apoio aos aliados, dissuadindo as
acdes dos que lhes eram hostis e favorecendo o apoio dos indeci-
sos; em suma, criando uma quantidade de reagdes intencionais.

O sentido indireto da
palavra persuasdo é signi-
ficativo, pois é por meio da
reacdo dos outros que ela se
manifesta. Entao, é essencial
que eles percebam o empre-
go das forcas navais, modi-
ficando seu ambiente poli-
tico e, conseqlientemente,
afetando suas decisGes, por -
se sentir apoiados, dissuadi- - ; s
dos ou mesmo compelidos a
uma reacgéo especifica. Exer-
ce-se, portanto, a persuasao
armada, estimulando resultados que dependem de reacdes alheias,
politicas ou téticas, as vezes conflitantes e em principio imprevisi-
veis. Existe sempre a possibilidade de se configurarem situacdes

_—

Manobra no mar do navio-transporte Gastdo Moutinho ¢ da fragata Unido

O EMPREGO PERMANENTE DO PODER NAVAL 1 99



inesperadas, até pelo resultado, nao
intencional, da excitacdo de terceiros.
- Dai a importancia da permanente ava-
liagdo em qualquer acdo de emprego
politico do Poder Naval.

No passado, muitas vezes, as na-
¢bes detentoras de Poder Naval utiliza-
ram seus navios de guerra e suas forgas
navais com o propdsito de sustentacao
Contratorpedeiro Araguari, que compds, junto com os CT Pard, Pernam- ou de dissuasdo. A Simples existéncia
buco, Parand e Gremhzflgh, a For¢a Naval que se dirigiu para o local onde de um Poder Naval preparado para a
se encontravam os navios franceses na chamada Guerra da Lagosta

guerra pode fazer que aliados se sin-
tam apoiados em suas decisdes politicas, nas relagcdes internacionais,
e inimigos sejam dissuadidos de suas inten¢des agressivas.

A PERCEPCAO DO PODER NAVAL

Como toda percepcao, a do Poder Naval depende das capacidades
que sao visiveis ao observador. Esse observador estd embebido num
contexto politico, doméstico, regional e internacional, que ndo apenas
molda suas reacdes, como também influi na prépria percepg¢éo.

Enguanto numa guerra prepon-
deram as qualidades reais dos meios
empregados, que decidem os resul-
tados das acdes militares, em situa-
cdo de paz ou de conflitos de nature-
za limitada, as ameacas sdo medidas
em termos de previsdes e compara-
¢oes. Essas previsdes se baseiam nos
dados quantitativos e qualitativos ao
alcance do observador, de sua capa-
cidade de perceber.

Os paises desenvolvidos tém,
em geral, maior capacidade para
avaliar as verdadeiras ameacas re-
sultantes do Poder Militar, inclusi-
ve do Poder Naval, que é um de
seus componentes. Sabem utilizar
seus meios de comunicagdo para divulgar noticias que valorizam
a capacidade de seus armamentos. O mesmo ndo ocorre com
paises em desenvolvimento, que podem até ter sua percepgdo
bastante influenciada por essas noticias, tendo em vista suas préprias

Treinamento de fuzileiros navais brasileiros
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limitacdes de andlise. Conseqlientemente, as avaliacdes das forcas
navais podem levar a conclusdes bastante distorcidas em relagéo a
capacidade real em combate, mas, em tempo de paz, sdo essas ava-
liacbes subjetivas que importam e que produzem resultados.

S&o "invisiveis” aos leigos em guerra naval, por exemplo, a com-
plexidade sistémica dos navios modernos, necessérias as respostas
répidas e eficazes, quando em combate. Por outro lado, sdo “visiveis”
os misseis, os canhdes, o porte e o aspecto externo do navio. Na re-
alidade, é importante que o navio tenha suficiente flexibilidade para
possibilitar seu emprego politico, mas a fungéo politica de tempo de
paz ndo deve levar a preparacdo de um Poder Naval apenas aparente.

O prestigio de uma Marinha sempre foi um dos atributos mais
importantes para a percepcdo do Poder Naval. O prestigio esta
principalmente baseado nas capacidades “visiveis” e pode levar a
necessidade de demonstrar permanente superioridade, como fazia
a Marinha Real da Gra-Bretanha, durante a época em que dominava
0s mares, para manter o seu prestigio.

O cruzador russo Askold, por exemplo, era o Unico navio de
cinco chaminés do mundo e, em 1902, visitou o Golfo Pérsico. Sua
visita causou profunda impressao, devido a percepcéo de poténcia
mecanica que o nimero de chaminés transmitia. Imediatamente, os
britanicos desviaram o cruzador HMS Amphritite para Mascate (ca-
pital de Oma). Para eles, a disputa de prestigio com a Russia, nes-
sa época, no Oriente, era importante. Seu comandante providen-
ciou mais duas chaminés de lona para seu navio, totalizando seis
e restaurando o prestigio local da Marinha Real.

E interessante observar que, atualmente, os misseis ar—superfi-
cie e superficie—superficie colocaram paises relativamente fracos em
condi¢des de causar danos consideraveis a uma forga naval proxima
a suas costas. Tal fato, porém, ndo impede que uma forca naval pos-
sa exercer persuasdo, porque ndo é sua capacidade absoluta que
importa, mas sim o que ela significa como representante do Poder
Naval e da vontade de seu pais de alcancar o objetivo, suportando
as perdas provaveis, se tal for assim percebido.

Na crise dos misseis que a Unido Soviética pretendia instalar
em Cuba, em 1962, a Marinha dos Estados Unidos mostrou de-
terminacdo suficiente para que os soviéticos decidissem que os
navios que transportavam os misseis deveriam regressar. Foi, por-
tanto, uma acdo de coergdo deterrente do emprego politico do
Poder Naval americano, pois modificou uma acéo que ja estava
em andamento, em face de terem percebido que os americanos
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estavam dispostos a usar a forga para n&o ter seu territério ao
alcance dos misseis em Cuba.

Considerando o conflito pela posse das llhas Falklands/Malvi-
nas, em 1982, os argentinos deixaram de ser dissuadidos pelo Poder
Naval britdnico e invadiram as ilhas, porque julgaram que o valor
daquelas ilhas ndo compensava o esforco de projetar o poder da
Marinha da Gra-Bretanha aquela distancia no Atlantico Sul, em face
das perdas humanas e materiais que provavelmente teria. Por seu
turno, a ocupagdo militar das ilhas falhou, porque o governo britani-
co levou a questdo ao ponto de defesa da honra do Reino Unido.

O EMPREGO PERMANENTE DO PODER NAVAL

A teoria do emprego politico do Poder Naval mostra a possibi-
lidade do uso permanente das forcas navais em tempo de paz, em
apoio aos interesses de uma nacao. Isso é verdade tanto para os
paises desenvolvidos quanto para aqueles em desenvolvimento, e a
intensidade e os tipos de emprego sdo apenas fun¢des do ambien-
te regional onde se situam e das vulnerabilidades que possuem.

Para os paises mais pobres, o armamento moderno possibilita
condi¢des excepcionais, em relagdo ao passado. O conflito das
Falklands/Malvinas, em 1982, apesar do desfecho desfavoravel
a Argentina, € um exemplo que ndo pode deixar de ser citado,
porque poderia, até, ter outro resultado, se houvesse submarinos
argentinos eficazes e suficientes.

As téticas para persuasdo naval sdo as diversas formas de em-
prego das forgas navais para alcancar resultados politicos, em tem-
po de paz. Elas séo:

® demonstragcdo permanente do Poder

Naval;
BASE OE FUZILEIROS NAWAIS NO HAITI ® posicionamentos operativos especificos;
'h' RCADEMICA RACHEL RE QUEIRDT ‘
2.8K28 §F B2LNEREW gl iy i 1 Sl ® auxilio naval;

LTUELDT G DABABES DO WONDE e
GalnES ABNAN & AT BHECPIL £2E e - : )

FicEW RELE WERSY. &1 TUOLERES Rk S £ i s i ® visitas operativas a portos;
Cond EnfwiS BE Teded SF BEIS E G Do I O g T . -

[A3CRENTT frf BLES B2 B e nwm | e visitas especificas de boa vontade.

Placa existente, em 2006, no portio de entrada da Base de Fuzileiros

Navais no Haiti, Académica Rachel de Queiroz. O nome da Base é A demonStragéO pel’manente do

em hor:jen:ligem A escritora, autora da frase estampada em portugués Poder Naval é feita, por meio de agées
e francés (lingua oficial do Haiti)

como deslocamentos e manobras com

forgas, inclusive estrangeiras; participagdo em missdes de paz

da Organizacdo das Nac¢des Unidas; reforcos e redugdes de nivel
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de forgas; aumento ou reducédo da prontificacdo para combate
entre outras — obtencdo de efeitos desejados, como: aumentar a
intensidade da persuasdo; desencorajar; demonstrar preocupagdo
em crises entre terceiros; exercer coercdo ou apoio de maneira
limitada ou restrita e outros.

Os posicionamentos operativos especificos, situando navios ou
forcas navais préximo a um local de crise, constituem apenas um caso
especial da demonstracdo permanente do Poder Naval e as a¢des po-
dem ser semelhantes.

O auxilio naval inclui a instalacdo de missdes navais, o forneci-
mento de navios e o apoio de manutencdo.

As visitas a portos estrangeiros,
para reabastecimento, descanso
das tripulacdes, ou mesmo agdes
especificas de boa vontade, no
que se denomina “mostrar a ban-
deira”, podem transmitir aimagem
do prestigio da Marinha, aumen-
tando a influéncia e acumulando
vantagens psicossociais sobre o
pais visitado.

O Poder Naval brasileiro é em-
pregado em tempo de paz de diver-
sas maneiras, podendo-se destacar:

Navio-escola Brasil

— as operac¢des com Marinhas aliadas, como: a Operagédo Uni-
tas, com a Marinha dos Estados Unidos e de paises sul-america-
nos; a Operagdo Fraterno, com a Armada da Republica Argentina,
e muitas outras;

— a participagao em
diversas missbes de paz,
transportando as tropas ou
enviando seus fuzileiros na-
vais, como em S3o Domin-
gos, Angola, Mogambique,
Nicaradgua e Haiti;

— as viagens de instrugéo
do navio-escola e as visitas a
portos estrangeiros, “mos-
trando a bandeira”.

Navio veleiro Cisne Branco
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Cabe também ressaltar o apoio que a Marinha do Brasil presta a
outras Marinhas aliadas, na América do Sul e no continente africano.

A anélise do passado demonstra a necessidade do emprego
permanente do Poder Naval. Para o Brasil, € muito importante man-
ter um Poder Naval capaz de inibir interesses antagdnicos e de con-
servar a paz como desejada pelos brasileiros.

A MARINHA NA HISTORIA
DO BRASIL EM TEMPOS DE PAZ

ASPECTOS LEGAIS

Atualmente, a Constituicdo Federal dispde, no artigo 142, que
as Forcas Armadas destinam-se a defesa da Pétria, a garantia dos
poderes constitucionais e da lei e da ordem. Podemos afirmar, en-
tdo, que essa destinacdo tem duas componentes:

® aprimeira refere-se a defesa da péatria, defesa externa, relacio-
nada a soberania, a independéncia e ao patrimdnio nacionais;

® asegunda refere-se a atuacdo interna no Pais, relacionada a ga-
rantia dos poderes constitucionais e a garantia da lei e da ordem.

A defesa da pétria € a componente principal e essencial da des-
tinagdo constitucional das Forcas Armadas brasileiras, sendo a ati-
vidade-fim para a Marinha do Brasil. Em decorréncia, a missdo da
Forca é "“Preparar e aplicar o Poder Naval, a fim de contribuir para
a defesa da Patria”.

Lei Complementar definiu que a atuagcdo na éarea interna somen-
te se dard apds esgotados os instrumentos da Seguranca Publica e
quando expressamente decidido pelo Presidente da Republica. Por-
tanto, esse emprego sera episddico, temporério e de curta duracdo.

ASPECTOS ESTRATEGICOS

Apesar de vivermos em paz com nossos vizinhos h& mais de 130
anos, ndo estamos livres de ameagas externas, hoje mais presentes as
oriundas de atores ndo-estatais, apesar de ndo estarem descartadas
as originarias de outros paises. A histéria da civilizagdo demonstra que
qualquer nagdo que deseje ser soberana no cenario internacional deve
dispor de Poder Militar adequado e confiavel, ajustado as dimensdes
territoriais, populacionais, politicas, estratégicas e econémicas do pais.
A Marinha tem grandes &reas estratégicas a proteger e um enorme
patriménio econdmico a zelar, sejam terrestres, fluviais ou maritimos.
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O principal documento de planejamento estratégico de defesa
do Brasil é a Politica de Defesa Nacional. Ndo € uma publicacdo de
uso exclusivo da area militar: deve ser do conhecimento de toda a
sociedade, podendo ser acessada na internet pelo site: https://www.
defesa.gov.br/pdn/index.php. A edi¢do em vigor é de junho de 2005,
tendo sido aprovada pelo Presidente da Republica. Ela estabelece ob-
jetivos para o preparo e o emprego de todas as esferas do Poder Na-
cional relacionados com a defesa e, também, orienta o planejamento
estratégico de longo prazo das Forcas Armadas. A publica¢do afirma,
ainda, que o Brasil ndo pode prescindir de Forgas Armadas, pois tem
enorme patriménio a zelar. Define as duas éreas estratégicas priorita-
rias para o Brasil: Atlantico Sul e Bacia Amazdnica.

ATUAGAO EM SITUACAO DE CRISE OU CONFLITO ARMADO

Considerando a destinagéo constitucional, as &reas estratégicas
prioritérias, os interesses do Pais no cenario internacional e as vul-
nerabilidades da nossa economia, foram estabelecidas as areas de
atuagdo e as possibilidades de emprego da Marinha do Brasil, em
situacéo de crise ou conflito armado:

e Atlantico Sul;

e Bacia Amazonica;

® Bacia do Paraguai-Parana:

¢ Operacdes de Paz e Humanitérias;

® Operacgdes em coalizdes com paises amigos;

e Salvaguarda de cidadaos ou do patrimdnio brasileiros no exterior.

Certamente as duas primeiras séo prioritarias em relagéo as de-
mais. Para a Marinha, o emprego principal é no Atlantico Sul e, entre
as duas Bacias, a prioridade é para a Amazonica.

No Atlantico Sul, o conceito de emprego do Poder Naval serd no
sentido de impedir que as forcas navais do possivel inimigo alcan-
cem as proximidades do territério nacional.

Atualmente, estdo presentes nas relages internacionais novas
questdes como os atores nao estatais, as novas ameagas, o terroris-
mo internacional, o nacionalismo radical, os delitos transnacionais,
entre outros, que também permeiam os arranjos de seguranga
e defesa dos estados.

ATIVIDADES PERMANENTES EM TEMPO DE PAZ

Em periodo de paz, a tarefa da Marinha do Brasil é de grande
relevancia, com a obrigagdo de:
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e patrulhar cerca de 40 mil km de rios navegaveis, de nove dife-
rentes bacias hidrogréficas, que, por ndo estarem interligadas, exi-
gem inimeros navios e embarcacdes de diversos tipos;

o fiscalizar e inspecionar os navios que chegam aos nossos 80
portos ou terminais hidroviérios e maritimos e os que deles saem;

e proteger cerca de 100 plataformas de exploracdo de petrdleo
situadas na Amazdénia Azul, particularmente na Bacia de Campos,
de onde se extrai 90% do petréleo produzido no Brasil;

® prover o socorro (emergéncia) as pessoas acidentadas no mar e
nos rios, operando o Servico de Busca e Salvamento (Salvamar) — ativi-
dade conhecida mundialmente pela sigla SAR (Search and Rescue);

e acompanhar cerca de 750 navios, sendo 70 de bandeira brasi-
leira, que trafegam diariamente de/para portos nacionais em uma
extensa area no Atlantico Sul (drea SAR de responsabilidade do
Brasil), caracterizando a atividade denominada internacionalmente
como Controle Naval do Trafego Maritimo;

e autorizar a atividade de pesquisa e de exploracéo de recursos
naturais por navios e embarcacdes estrangeiras na Amazdnia Azul;

e executar agdes preventivas e repressivas nos navios brasileiros
ou estrangeiros, guando navegando na area SAR do Brasil e subme-
tidos a ataques terroristas, apds decisdo de autoridade competente;

e fiscalizar o cumprimento de leis e regulamentos, na Amazénia
Azul, exercendo a funcdo de Autoridade Maritima;

e executar a inspec¢do naval e a vistoria da qualificagdo do pes-
soal de bordo, a fim de verificar o cumprimento de todos os requisi-
tos de segurancga da navegacdo aquaviaria;

e cooperar com os 6rgdos de seguranga publica, na repressdo
aos crimes de repercussdo nacional ou internacional, quando ocor-
ridos no mar e nas aguas interiores;

e contribuir para a formulacdo e a conducéo de politicas nacio-
nais que digam respeito ao mar, particularmente, nas &reas de pes-
ca, pesquisa cientifica no mar, mentalidade maritima e moderniza-
¢do dos portos.

e efetuar levantamentos hidrogréficos, sinalizacéo, balizamento
e manutencao dos faréis no litoral e no mar brasileiros;

® prover a prevencao e a fiscalizacdo ambiental de poluicdes causa-
das por embarcacées ou plataformas petroliferas no mar brasileiro;

e qualificar os profissionais aquaviarios, levando Ensino Profis-
sional Maritimo para aqueles que guarnecerdo as embarcacdes e
0s navios em todo o mar brasileiro e nas comunidades ribeirinhas
situadas nas nove bacias hidrogréficas;

e regulamentar o servico de praticagem e estabelecer as zonas
em que a utilizacdo desse servigo seja obrigatdria;
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e conduzir o Programa Antértico Brasileiro, mantendo a Estagdo
Antéartica Comandante Ferraz;

e cooperar com o desenvolvimento nacional, por meio de pro-
jetos elaborados pelas organizacdes de pesquisa cientifica e de de-
senvolvimento tecnoldgico;

e cooperar com o Sistema Nacional de Defesa Civil, por meio de
acdes preventivas, de socorro, assistenciais e recuperativas, destina-
das a evitar ou atenuar os efeitos causados por catastrofes naturais;

® prover assisténcia médica e odontoldgica as populagdes ribei-
rinhas na Bacia Amazdnica e do Rio Paraguai, que ndo tém acesso a
esses servicos de outra forma;

e executar Assisténcia Civico-Sociais nas comunidades caren-
tes, particularmente nas areas ribeirinhas da Bacia Amazénica e do
Rio Paraguai;

e participar de campanhas institucionais de utilidade publica ou
de interesse social, determinadas pelo governo federal.

Também, em apoio a politica externa brasileira, a Marinha do
Brasil atua em acdes internacionais que ratificam o compromisso do
Pais em participar do concerto das Nacdes e déa clara demonstracdo
da capacidade de o Brasil atuar eficientemente, com suas Forgas Ar-
madas, o que contribui para a busca do efeito de dissuaséo, como
comentado neste livro, fundamental para evitar conflitos armados.

A Marinha do Brasil participou de Opera¢ées de Paz com envio
de militares para vérios paises, de diversas formas: observadores
militares, em grupos isolados, verificando o cumprimento dos acor-
dos de paz, com tropas de infantaria, unidades médicas, equipes de
desminagem, pelotdes de engenharia e transporte de contingente
brasileiro por navios, conforme dados resumidos a seguir:

a) observadores militares verificando o cumprimento dos acordos
de paz:

e E| Salvador: Operagdo Onusal — julho de 1991 a abril de 1995,

¢ Angola: Operac¢des Unavem | e Il e Monua — maio de 1989
a fevereiro de 1995 e de julho de 1997 a fevereiro de 1999,

e Ex-lugoslavia: Operagdo Unprofor e Unpredep — agosto de 1992
a dezembro de 1995;

* Mogambique: Operagdo Onumoz — janeiro 1993 a dezembro
de 1994;

e |ibéria: Operagcdo Unomil — setembro a novembro de 1993;

¢ Ruanda: Operacdo Unomur — agosto de 1993 a setembro de 1994;

e Croécia: Operacdo Unicro — maio de 1995 a janeiro de 1996;

* Macedbnia: Operagéo Unipredep — maio de 1995 a maio de 1996;

® Guatemala: Operagdo Minugua — fevereiro a maio de 1997,
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e Eslavénia: Operacdo Untaes — janeiro de 1996 a janeiro de 1998;

e Prevlaka: Operacdo Unmpo — janeiro de 1996 a janeiro de 1998;

e Peru e Equador: Operagdo Momep, conflito entre os dois pai-
ses, entre 1995 e 1999;

e Timor Leste: Operagdo Unamet —julho de 1997 a julho de 1999,

e |ibéria: Operacdo Unmil — outubro de 2003 a outubro de 2004;

¢ Costa do Marfim: Operacdo Onuci — dezembro de 2003 até os
dias de hoje.

b) equipes de desminagem, limpando campos minados terrestres:
e Honduras, Nicardgua, Costa Rica e Guatemala: Operacdo Mar-
minca — outubro de 1994 até setembro de 2006;
e Equador e Peru: Operacdo Marminas — maio de 2003 até os
dias de hoje.

c) tropas de infantaria, engenharia e equipes médicas:

e Republica Dominicana: Operagédo FIP, entre 1965 e 1966, uma
Companhia de Fuzileiros Navais;

® Angola: Operacdo Unavem lll, de agosto de 1995 a julho de
1997, com uma Companhia de Infantaria, um Pelotdo de Engenharia
e um posto de salde;

e Haiti: Operacado Minustah, de 2004 até a presente data, com
uma Companhia de Infantaria.

d) navios transportando tropas e material do contingente brasileiro:

¢ Faixa de Gaza: Operacao Unef |, em 1957,

e Republica Dominicana: Operacéo FIP, em 1965;

® Angola: Operacéo Unavem lll, em setembro de 1996;

e Haiti: Operacdo Minustah, trés grupos de navios transportan-
do trés diferentes contingentes: em junho e novembro de 2004 e
em junho de 2006.

CONCLUSOES

Certamente a Marinha exerce diariamente inimeras atividades,
rotineiramente, em prol da sociedade brasileira e que muito con-
tribuem para o desenvolvimento do Pais, mas nem todas apare-
cem para o publico de maneira geral. A maioria dessas a¢des ndo
fica ao alcance da visdo dos cidad&os, pois estdo em alto mar...
E um trabalho silencioso, mas executado com profissionalismo.

Embora possamos concordar com o fato de, na atualidade,
ser baixa a probabilidade de ocorréncia de um conflito armado
tradicional envolvendo o Brasil, a realidade é que uma crise pode
surgir inesperadamente. Ha inimeros exemplos na histéria das
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civilizagdes. Portanto, devemos nos manter preparados, haja vista
que a capacidade de defesa naval do Estado, questdo de funda-
mental importancia para sua sobrevivéncia, ndo surge de forma re-
pentina. Esquadras ndo se improvisam e leva tempo para preparéa-
las. A Marinha, como fez desde o inicio da histéria de nosso Pais,
continuara vigilante e pronta para garantir a soberania do Brasil.

Essa é a Marinha, a nossa Marinha, presente e ativa desde o nas-
cimento do Estado brasileiro na defesa do interesse e das aspira-
cdes do Pais, e a Marinha, em Ultima anélise, nada mais é do que
a Nac3o brasileira no mar, porque é formada e mantida por todos
nés, brasileiros, amantes da paz, trabalhadores incanséveis para o
desenvolvimento do Pais, e sempre prontos para, em caso de ne-
cessidade, sacrificar a prépria vida em beneficio do Brasil.
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